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1. Budget 2025

1.1 Proces for budget 2025

I henhold til den af bestyrelsen godkendte tidsplan for budget 2025, udarbejdede
administrationen et budgetoplaeg for 2025, som bestyrelsen godkendte pa mgdet den
21. juni 2024. Budgettet har veeret i politisk hgring hos ejerkredsen med deadline
den 31. oktober 2024.

Tilbagemeldingerne fra den politiske hgring er blevet indarbejdet i budgetforslaget,
og det endelige budget for 2025 blev behandlet pa bestyrelsesmgdet den 13.
december 2024.

1.2 Andringer til budget 2025

Der er foretaget en reekke aendringer i budgettet, siden budgetforslaget blev sendt i
hgring. De fleste sendringer er foretaget pa baggrund af hgringssvar fra bestillerne,
mens enkelte har karakter af tekniske korrektioner. £Endringerne opsummeres

herunder og beskrives mere uddybende i resten af materialet, hvor det er relevant.

Budget 2025 er nedskrevet med 14,1 mio. kr. sammenlignet med budgetforslaget.

Budgettet for busdriften er opjusteret med 10,3 mio. kr., primaert p@ grund af en
opjustering p& rejsekort med 14,6 mio. kr., som vedrgrer indkgb af validatorer til den
ikke-digitale Igsning i 2025, hvor hele kgbet forventes at ligge i 2025 og
installationen af validatorene i 2026. Stigningen i budgettet for Rejsekortet bevirker,
at bestillerbidraget i 2025 haeves med 1,5 mio. kr. mens resten bliver
I&nefinansieret. Derudover er der i rutegkonomien lavet nogle smajusteringer, sdsom
3 nedlagte ruter i Silkeborg i andet halvar af 2025, forggelse af kgreplantimer pa rute
21 i Skanderborg og en forggelse pa 4 mio. kr. pga. ny mobilitetsplan i Aarhus.

I 1. behandlingen af budget 2025 var hele investeringen i nyt realtids- og
teellesystem planlagt til 2026, men det har vaeret ngdvendigt at fremrykke en mindre
andel af den samlede investering til 2025.

Busindtaegter er opskrevet med 2,8 mio. kr., hvilket skyldes udvidelser af bybusruter
i Aarhus og Skanderborg, samt korrigering af Silkeborg Kommunes budget for en
tidligere overestimering af besparelser, som ikke var indregnet i budgetforslag 2025.

For Flextrafik er der en reduktion pa 28,2 mio. kr., hovedsageligt som fglge af et nyt
operatgrudbud med start i marts 2025, samt andringsgnsker til aktiviteten inden for
handicapkgrsel og Flextur.

For Letbanen er budgettet opskrevet med 5,9 mio. kr., primaert pa grund af en
ekstrabevilling pa 10 mio. kr. til fornyelse af infrastruktur, omvendt er investeringen i
rejsekort udskudt. Letbaneindtaegterne er opjusteret med 1,5 mio. kr. pa grund af
indarbejdelsen af letbaneudvidelsen.

Togdriften er reduceret med 3 mio. kr., hvilket skyldes, at driftstilskuddet fra staten
ikke indeksreguleres, samt at investeringen i rejsekort er udskudt.

Udgifterne til gvrige feellesudgifter er opjusteret med 0,9 mio. kr. Dette skyldes en
gget aktivitet inden for Flextur og Plustur, samt at handicapadministrationen
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fremover opskrives med aktivitetsniveauet og ikke kun pris- og lgnregulering, som
tidligere.

I budgetforslag 2025 var der tillagt 0,5 mio. kr. til pladsleje pd Aarhus Rutebilstation.
Dette belgb er nu indarbejdet i budget 2024 og indgar derfor ikke laengere i det
endelige budget for 2025. Handicapadministrationen er flyttet fra Trafikselskabet til
administrationsbudgettet for Flextrafik.

For omrader, der reguleres med KL's pris- og lgnsken, er reguleringen sendret fra 4,1
% til 3,9 %.

1.3 Midttrafiks samlede driftsbudget

Sammenligningsgrundlaget for budget 2025 (B2025) er det reviderede budget 2024
inkl. tillaegsbevillinger til det oprindelige budget (B2024). Materialet indeholder ogsa
budgettet for overslagsarene 2026-28 (B02026-28). Hvor disse afviger fra budget
2025, er forudseetningerne angivet.

Midttrafiks driftsbudget for 2025 er budgetteret til 2.076,8 mio. kr., hvilket udggr en
stigning p5 42,9 mio. kr. i forhold til budgettet for 2024. Stigningen skyldes primeert
pris- og indeksreguleringer p3 ca. 40,4 mio. kr., svarende til en gennemsnitlig
fremskrivning pa 2 %.

Der forventes stigende indtaegter som fglge af en takststigning pa 3,6 % i 2025 samt
driftsudvidelser, isaer i Aarhus og Skanderborg. Samtidig gennemfgres der
besparelser i andre kommuner, og nye tiltag introduceres, som f.eks.
forsggsordninger med gratis befordring p& lokalruter i Holstebro og Herning
kommuner.

Det nye operatgrudbud for Flextrafik medfgrer et vaesentligt prisfald. Samtidig
forventes vaekst inden for den &bne kgrsel og handicapkgrslen, i takt med at
borgerne far bedre kendskab til produkterne.

For Aarhus Letbane er der indregnet en ekstrabevilling p& 10 mio. kr. til fornyelse af
infrastrukturen, og der er ligeledes afsat midler til forbedring af infrastrukturen for
togdriften.

Af de samlede driftsudgifter stdr 2.043,6 mio. kr. til byrdefordelingen mellem
Midttrafiks bestillere. Forskellen mellem Midttrafiks samlede driftsudgifter for aret og
byrdefordelingen til bestillerne, skyldes forskudt finansiering af investeringer i
rejsekort som app og den ikke-digitale lgsning. Disse udgifter belaster ikke
bestillernes gkonomi i 2025, da finansieringen heraf er udskudt til 2029-2032.
Derudover bidrager Midttrafik selv med midler til en del af udgifterne til
letbanesekretariatet, som ikke indgar i byrdefordelingen. Sammenlignet med budget
2024 er byrdefordelingen gget med 12,6 mio. kr.
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Tabel 1.1 Midttrafiks samlede driftsbudget (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 BO02027 BO020628 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -713,3  -727,5  -730,3 -731,9 -731,9 -731,9 -17,0 -16,9
Operatgrudgifter 1.505,4 1.503,9 1.500,6 1.502,6 1.502,6 1.502,6 -4,8 29,7
@vrige driftsudgifter 74,5 91,9 107,8 108,0 85,9 70,0 33,2 2,9
NT/Sydtrafik-samarbejde 20,0 19,6 20,2 20,2 20,2 20,2 0,2 -
Busdrifti alt 886,6 887,9 898,3 898,8 876,7 860,8 11,6 15,7
Flextrafik
Indtaegter -28,0 -28,6 -28,4 -28,4 -28,4 -28,4 -0,4 -1,0
Operatgrudgifter 681,9 722,4 694,0 694,0 694,0 694,0 12,1 13,0
NOP - Ny
Optimeringsplatform 6,8 - - - - - -6,8 -
Flextrafiki alt 660,7 693,8 665,6 665,6 665,6 665,6 4,9 12,1
Letbanedrift
Indtaegter -90,5 -96,6 -98,1 -103,5 -109,8 -116,1 -7,5 -2,4
Operatgrudgifter 330,7 342,2 352,2 354,8 367,5 371,6 21,5 8,0
@vrige driftsudgifter 10,3 16,2 13,5 14,6 10,4 8,6 3,2 0,3
Letbanesekretariat 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 0,0 0,0
Letbanedrifti alt 251,6 263,0 268,9 267,1 269,2 265,3 17,3 5,9
Togdrift
Indteegter -20,9 -22,6 -22,6 -22,6 -22,6 -22,6 -1,7 -0,6
Operatgrudgifter 76,5 78,1 76,6 76,6 76,6 76,6 0,2 0,4
@vrige driftsudgifter 2,0 5,2 3,7 6,6 2,9 2,3 1,7 -
Investeringstilskud 15,9 16,0 16,0 18,3 18,3 18,3 0,1 -
Togdrifti alt 73,5 76,7 73,7 78,9 75,2 74,6 0,2 -0,1
@vrige feellesudgifter
Administrative udgifter 129,7 136,2 117,6 117,6 117,6 117,6 -12,1 4,4
Billetkontrol 1,9 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 -0,3 0,7
Tjenestemandspension 7,0 7,6 7,6 3,2 3,2 3,2 0,6 0,1
@vrige administrative
udgifter 22,9 24,0 43,5 43,5 43,5 43,5 20,7 1,6
@vrige faellesudgifter i alt 161,5 169,4 170,3 165,9 165,9 165,9 8,9 6,9
Resultat af primaer drift 2.034,0 2.090,9 2.076,8 2.076,4 2.052,7 2.032,2 42,9 40,4
Regulering til byrdefordeling
Ikke-fordelte udgifter -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,0 -0,0
Forskudt finansiering -2,8 -24,0 -33,1 -20,7 -6,9 10,4 -30,3 -
Reguleringi alt -3,0 -24,1 -33,2 -20,8 -7,0 10,3 -30,3 -0,0
Resultat til byrdefordeling 2.031,0 2.066,8 2.043,6 2.055,6 2.045,8 2.042,5 12,6 40,4
Finansiering
Bidrag fra MTs ejerkreds -1.692,0 -1.715,5 -1.702,8 -1.714,8 -1.705,0 -1.701,7 -10,8
@vrige bestillerbidrag -339,0 -351,2  -340,8 -340,8 -340,8 -340,8 -1,8
Arets finansieringi alt -2.031,0 -2.066,8 -2.043,6 -2.055,6 -2.045,8 -2.042,5 -12,6
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1.3.1 Midttrafiks samlede indtaegter

Indtzegter fordelt pa produktkategori Indtzegter fordelt pa kerselstype
20, ‘ !
B Midttrafik app B Bus
Rejsekort Letbane
Kontantsalg Tog
Kompensation B Flextrafik

Andre indteegter
M Flextrafik

Figur 1 Fordeling af Midttrafiks samlede indtaegter p§ produktkategori og karselstype

Ovenstdende grafer viser henholdsvis opdelingen af Midttrafiks indtaegter pa
produktkategori og transportmiddel. Samlet set er der i 2025 budgetteret med
indtaegter pa i alt 879,4 mio. kr. pd tveers af bus, bane og Flextrafik, hvilket er en
stigning pa 26,6 mio. kr. i forhold til budget 2024. Denne stigning skyldes en
takstforhgjelse pa 3,6 %, indregnede trafikspring for Letbanen, Aarhus og
Skanderborg, modsatrettet er der indregnet besparelser med effekt i 2025, som
samlet set forventes at medfgre en indtaegtsnedgang pa 0,9 mio. kr.

Som fglge af takstaendringer pa Handicapkgrsel og den dbne kgrsel, er der
budgetteret med en indteegtsfremgang pa 0,4 mio. kr. for Flextrafik.

I forhold til budgetforslaget for 2025 er indtaegterne for Flextrafik nedskrevet med
0,2 mio. kr., indteegterne for busomradet er opskrevet med 2,8 mio. kr., og
Letbaneindtaegterne er opskrevet med 1,5 mio. kr. Dette betyder, at Midttrafiks
samlede indtaegter i budget 2025, er opskrevet med 4 mio. kr. i forhold til
budgetforslaget.

Tabel 1.2 Midttrafiks samlede indtaegter (mio. kr.)

B2025 -
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 B2024
Midttrafiks samlede indtaegter -852,8 -875,4 -879,4 -886,5 -892,8 -899,1 -26,6
Indteegter fordelt pa produktkategori
Midttrafik app -319,0 -327,5 -329,1 -331,9 -334,3 -336,8 -10,1
Rejsekort -320,7 -329,3 -330,9 -333,7 -336,1 -338,6 -10,2
Kontantsalg -42,1 -43,2 -43,4 -43,8 -44,1 -44,4 -1,3
Kompensation -115,2 -118,2 -118,8 -119,8 -120,7 -121,6 -3,7
Andre indtaegter (Skolekort,
Ungdomskort mv.) -27,8 -28,6 -28,7 -29,0 -29,2 -29,4 -0,9
Flextrafik -28,0 -28,6 -28,4 -28,4 -28,4 -28,4 -0,4
Indtaegter fordelt pa karselstype
Bus -713,3 -727,5 -730,3 -731,9 -731,9 -731,9 -17,0
Letbane -90,5 -96,6 -98,1 -103,5 -109,8 -116,1 -7,5
Tog -20,9 -22,6 -22,6 -22,6 -22,6 -22,6 -1,7
Flextrafik -28,0 -28,6 -28,4 -28,4 -28,4 -28,4 -0,4
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Ca. 75 % af Midttrafiks indteegter stammer fra rejsekort og Midttrafik App, mens
kontantsalg udggr 5 % af omsaetningen. De resterende ca. 20 % af Midttrafiks
indteegter deekker over Flextrafik, skolekort, tilskud til ungdomskort, vaernepligtige
samt diverse indtzegter fra samarbejde med togoperatgrer, herunder omstigere.

1.4 Busdrift

Boks 1.1 Generelle forudsaetning og usikkerheder vedr. busdriften

Indtaegter: Budgettet for indtaegter tager udgangspunkt i det forventede
regnskab 2 for 2024, med indregning af fuld udnyttelse af takststigningsloftet
pa 3,6 % i 2025. Der regnes med et indtaegtsprovenu pa 80 % af
takststigningen.

Midttrafiks indtaegtsdelingsmodel bliver fuldt implementeret i 2024, hvilket
betyder at fordelingen af Midttrafiks indtaegter til bestillerne, fremadrettet vil
ske 100 % pa baggrund af indteegtsdata.

Bestyrelsens beslutning om at fjerne natbustillaegget og dermed ggre kgrslen
billigere, er ikke indregnet i budget 2025. Det estimeres, at natbustillaegget
genererer indtaegter for 1,4 mio. kr. om aret, hvoraf 0,7 mio. kr. vedrgrer
Aarhus Kommune og 0,6 mio. kr. vedrgrer Region Midtjylland. De resterende
0,1 mio. kr. deekker over de gvrige bestillere med natbuskarsel.

Budgettet for overslagsarene 2026-2028 svarer til budget 2025, undtagen for
Herning, Silkeborg og Aarhus Kommune, hvor der er indregnet seerlige tiltag:
en testperiode med billige HerningUNG-billetter samt gratis lokalkgrsel frem til
den 31. marts 2025 for Herning Kommune; lukning af rute 30, 805 og 806 for
Silkeborg Kommune; samt udvidet kgrsel pa linje 3A, 4A og 6A i Aarhus
Kommune.

Operatgrudgifter: Budgettet for operatgrudgifter er beregnet efter en
rutebaseret model, der tager udgangspunkt i den enkelte bestillers rutegkonomi
for busudgifter. Rutegkonomien for A-kontrakter er baseret pa kgreplaner for
K24, som geelder i perioden fra 30. juni 2024 til 28. juni 2025, samt kendte
aendringer fra K24. Udgifterne til B-kontrakter/rabatruter er baseret pa
gzeldende kgreplaner for K23 og kendte sndringer fra K24. Budgettet er
opdateret med 66. udbud, der har opstart fra K25. I budget 2025 er
indeksmodellen aendret, s& den er basereret pa data fra @konomisk
Redeggrelse fra Finansministeriet.

B2024 BF2025 B2025 /Endring
Omkostningsindeks 141 143,7 143,7 1,9%
Omkostningsindeks u. breendstof 142,4 144,9 144,9 1,8%
Gasindeks 142 142,4 1424 0,3%
HVO-indeks* 170,2 161,4 1614 -5,2%
El-indeks 141 147,9 147,9 4,9%

* HVO-indekset anvendes ikke

Der er tendenser til faldende indeks, men indekset fra budgetforslaget
fastholdes for 2025, da der er flere ubekendte i den fremtidige gkonomi.

Flexbus: Budgettet for Flexbus tager udgangspunkt i der forventede regnskab
for 2024, med indregning af indeksregulering og aktivitetsaendringer.
Kgrselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks pa 1,9 % for 2024-
2025. Grundet et vaesentligt prisfald i det kommende operatgrudbud, som
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traeder i kraft 1. marts 2025, er samtlige operatgrudgifter sat 4 % ned i forhold
til 1. behandling af budget 2025.

Overslagsarene 2026-2028 er uzendret i forhold til budget 2025.

@vrige driftsudgifter: Budgettet for bus-IT, rejsekort og gvrige driftsudgifter
er baseret pa en aktivitetsbestemt forventning.

I budgettet for overslagsarene 2026-2028 for bus-IT, er der i 2026 indregnet
investeringer i et nyt realtidssystem og tzelleudstyr. I 8rene 2027 og 2028
forventes et fald i udgifterne til realtidsudstyr. Derudover svarer overslagsarene
til budget 2024, da der udover generelle prisstigninger, ikke er kendte
gndringer.

For rejsekort er der indregnet forskudt finansiering samt investering i rejsekort
som app og i den ikke-digitale Igsning i overslagsarene. Udgifterne til denne
investering afholdes i arene 2024-2027, og det forventes at investeringen
tilbagebetales i &rene 2028-2032.

1.4.1 Indteegter

Busindtaegterne budgetteres i 2025 til 730,3 mio. kr., hvilket er en stigning pa 17
mio. kr. sammenlignet med budget 2024. Andringen skyldes overvejende
takststigninger samt at Aarhus Kommune og Skanderborg Kommune har planlagt
udvidelser af driften. Modsat er der gennemfgrt besparelser i fglgende kommuner:
Holstebro, Horsens, Randers, Silkeborg og Viborg.

Fra 1. januar 2025 har Holstebro Kommune gjort alle lokalruter gratis i en
prgveperiode pa to ar. Herning Kommune har en forsggsperiode med gratis kgrsel pa
alle kommunens lokalturer fra 1. oktober 2024 til 31. marts 2025, samt seerligt
rabatterede pendlerkort til unge under 27 ar, i samme periode.

I forhold til budgetforslaget for 2025 er de samlede busindtaegter i budget 2025
opskrevet med 2,8 mio. kr., hvilket primaart skyldes indregning af udvidelser af
bybusruter i Aarhus og Skanderborg Kommune, samt korrigering af Silkeborg
Kommune for overestimering af besparelser, som ikke var medtaget i
budgetforslaget for 2025.
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B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busindtaegter
Befordring
vaernepligtige -1,8 -1,7 -1,7 -1,7 -1,7 -1,7 0,1 -
Bus & Tog-omstigere -6,2 -6,1 -6,1 -6,1 -6,1 -6,1 0,0 -
Passagerindtaegter -562,6 -578,3 -580,3 -582,0 -582,0 -582,0 -17,7 -16,9
Refusion off peak -23,5 -23,9 -23,9 -23,9 -23,9 -23,9 -0,4 -
Rejsegaranti 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 -0,0 -
Skolekort -15,0 -14,7 -14,7 -14,7 -14,7 -14,7 0,3 -
Takstkompensation -33,1 -32,5 -32,6 -32,6 -32,6 -32,6 0,4 -
Ungdomskort -62,6 -62,8 -63,2 -63,2 -63,2 -63,2 -0,6 -
Ungdomskort -
fritidsrejser -7,6 -7,6 -7,6 -7,6 -7,6 -7,6 -0,0 -
Busindtaegter i alt -712,1 -727,3 -730,0 -731,7 -731,7 -731,7 -18,0 -16,9
Flexbus
Indtaegter -1,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 1,0 -0,0
Flexbusi alt -1,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 -0,3 1,0 -0,0
Indtaegter i alt -713,3 -727,5 -730,3 -731,9 -731,9 -731,9 -17,0 -16,9
1.4.2 Operatgrudgifter
Tabel 1.4 Operatgrudgifter vedr. busdriften (mio. kr.)
B2025 - B2024
Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Rutebus
Ruteudgifter 1.528,4 1.532,9 1.530,9 1.534,9 1.534,9 1.534,9 2,5 29,6
@vrige reguleringer 5,3 - - - - - -5,3 -
Rutebusi alt 1.5633,7 1.532,9 1.530,9 1.534,9 1.534,9 1.534,9 -2,8 29,6
Rabat vedr. ikke-udbudt
karsel -35,0 -35,0 -36,0 -38,0 -38,0 -38,0 -1,0 -
Flexbus 6,7 6,0 5,8 5,8 5,8 5,8 -1,0 0,1
Operatgrudgifter i alt 1.505,4 1.503,9 1.500,6 1.502,6 1.502,6 1.502,6 -4,8 29,7

Forventningen til de samlede operatgrudgifter er et finansieringsbehov pa 1.500,6

mio. kr. Sammenlignet med budgettet for 2024 pa 1.505,4 mio. kr. forventes

dermed en mindreudgift pa 4,8 mio. kr. Indeksfremskrivning medfgrer en merudgift

pa 29,7 mio. kr.

For den ordinaere rutebuskgrsel forventes en merudgift pa 2,5 mio. kr.
sammenlignet med budget 2024. I budget 2025 forventes en reduktion pa 24.421

timer, som ansl3s at give en mindreudgift pa 15,7 mio. kr., men dette modsvares af
en indeksfremskrivning pa 29,6 mio. kr. Derudover forventes et fald i busafhaengige
omkostninger samt en udgift p& 4 mio. kr. til mobilitetsplanen i Aarhus.
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. Mio. kr.
Bestiller /!Endr. : Effekt  Indeks @vr. Be- Bemaerkning
timer .
af timer -effekt veegelser |alt
Rute 111 er nedlagt, samt fald i
kgreplantimer pa lokalkgrsel.
Derudover er der en forventning om
Favrskov -1.496 -1,2 0,4 -0,6 -1,4 | mindre ekstrakgrsel.
Faldet skyldes fald i gns. Priser samt
feerre kgreplantimer. Nyt udbud 66 er
Hedensted -179 -0,1 0,3 -0,4 -0,2|indregnet.
Herning 1.167 0,8 2,0 -0,7 2,1 | Indeksstigning samt flere kgreplantimer
Fald i kgreplantimer, hvor der ikke er
bybus-ruter indregnet i budget 2025. 3
Holstebro -6.730 -3,8 0,2 0,5 -3,1|nye regionalruter.
Horsens -4.721 -3,2 2,3 -0,6 -1,5| Fald i kgreplantimer
Indeksstigning samt hgjere
Ikast-Brande 39 0,0 0,3 0,3 0,7 | busafhaengige omkostninger
Fald i kgreplantimer, hvor rute 488
Lemvig -664 -0,7 0,1 -0,3 -1,0 | lukkes.
Norddjurs 20 0,0 0,7 -0,0 0,7 | Indeksstigning
Odder 89 0,0 0,4 -0,1 0,4 | Indeksstigning
Randers -9.090 -6,9 1,8 -2,9 -8,0| Fald i kgreplantimer pa rute 4RA
Ringkgbing-Skjern 180 0,1 0,5 -0,1 0,5 Indeksstigning
Stigning i kgreplantimer samt
indekseffekt. Ny rute 12 SI, samt
Silkeborg 2.225 1,3 0,4 -0,3 1,4 | generelle stigninger pa bybusser.
Skanderborg 208 0,2 0,7 -0,6 0,3 | Indeksstigning
Feerre kgreplantimer og dermed ogsa
Skive -3.213 -1,8 0,5 -2,9 -4,2 | lavere busafhaengige omkostninger.
Struer -7 -0,0 0,4 -0,1 0,3 | Indeksstigning
Syddjurs -177 -0,1 0,5 -0,2 0,2 | Indeksstigning
Viborg -8.720 -4,9 2,3 0,0 -2,6 |Nedgangikgreplantimer
Stigning i kgreplantimer og indeks. 4
Aarhus 3.143 2,3 5,2 4,9 12,4 | mio. kr. til mobilitetsplan
Stigning i kgreplantimer og indeks,
Region Midtjylland 3.507 2,2 10,7 -7,5 5,5| nedgang i busafhangige omkostninger.
lalt -24.421 -15,7 29,6 -11,4 25

Rutegkonomierne for budgettet findes p& Midttrafiks extranet sammen med det

gvrige materiale.

For Flexbus er der et fald i vognmandsbetalingen pa 1,0 mio. kr. i budget 2025.
Arsagen er nedskaeringer i ruter samt at der i budget 2024 blev antaget, at der ville
komme mere kgrsel, end der reelt kom som fglge af harmoniseringsprojektet. I
budget 2025 er der indarbejdet den estimerede effekt af kendte andringer, der

geelder fra kgreplanskiftet 2024.

I forhold til 1. behandling af budget 2025 er operatgrudgifterne pa Flexbus
nedskrevet med 0,2 mio. kr. som fglge af et nyt operatgrudbud.
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1.4.3 @vrige driftsudgifter

Tabel 1.5 @vrige driftsudgifter vedr. busdriften (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 BO02027 B02028 Afvigelse indeks

Bus-IT og @vrige

Billettering, herunder
Midttrafik App og
billetgebyrer 5,3 4,9 4,9 4,9 4,9 4,9 -0,4 0,2

Bus-IT, herunder
realtidslgsning, Wi-Fi,

teellelgsninger 11,3 11,3 11,3 12,8 9,6 9,8 0,0 0,4
Investering i nyt

realtids- og

passagertaellesystem - - 1,2 17,3 - - 1,2 -
Kunde- og

holdepladsfaciliteter

samt diverse 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 0,0 0,1
Bus-IT og @vrige i alt 20,0 19,7 20,9 38,5 18,0 18,1 0,9 0,8

Rejsekort
Drift 48,2 49,7 50,1 46,0 39,8 31,0 1,9 2,2
Investering

nuvaerende rejsekort 6,3 6,1 6,1 6,0 8,0 6,1 -0,2 -

Investering rejsekort
som app/ikke-digital

lgsning - 16,4 30,7 17,5 20,2 14,8 30,7 -
Rejsekorti alt 54,5 72,3 86,9 69,5 68,0 51,9 32,4 2,2

@vrige driftsudgifter i

alt 74,5 91,9 107,8 108,0 85,9 70,0 33,2 2,9

Udgifterne til gvrige driftsudgifter vedrgrende busdrift er i budget 2025 pa 107,8 mio.
kr. Det er en stigning pa 33,2 mio. kr. i forhold til budget 2024.

For bus-IT og gvrige udgifter er budgettet for 2025 pa 20,9 mio. kr., hvilket er en
stigning p& 0,9 mio. kr. i forhold til budget 2024. Stigningen skyldes primaert
investering i nyt realtids- og teelleudstyr til busserne, hvor nogle udgifter afholdes i
2025, mens resten forventes afholdt i 2026. Samtidig forventes lavere udgifter til
drift af Midttrafik App samt til udskiftning af busser for Aarhus Kommune. Endelig
oprettes et nyt budget for buskgrsel til arrangementer i Aarhus Kommune.

Investeringen i det nye realtids- og passagertzellesystem er udskudt til 2026 og er
siden budgetforslaget steget med 1,3 mio. kr. Merudgiften skyldes hgjere udgifter til
installation af den nye realtidslgsning i busserne. Det samlede budget for
implementering af det nye realtidssystem er fortsat usikkert, da der kan komme
&ndringer, bl.a. ved den endelige tildeling af kontrakten til den nye
systemleverandgr i 2025, efter gennemfgrt udbud.

Derudover er budgettet for drift af det nye system til tilvejebringelse af
realtidsinformation steget, primaert pd grund af en senere udfasning af det
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eksisterende realtidssystem, som er dyrere sammenlignet med de forventede
udgifter til drift af det nye system.

Rejsekortbudgettet for drift og investeringer i 2025 er pa 86,9 mio. kr. Dette er en
stigning pa 32,4 mio. kr. i forhold til budget 2024 og en stigning p& 14,6 mio. kr. i
forhold til budgetforslaget for 2025. Stigningen skyldes primaert aendringer i
investeringscasen for den ikke-digitale lgsning, hvor hele investeringen i validatorer
pa 30,2 mio. kr. ligger i 2025 og installationen p& ca. 17,7 mio. kr. i 2026.

For ikke at belaste bestillernes gkonomi har bestyrelsen besluttet at fastholde det
oprindelige rejsekortbudget fra 2023 og i stedet udskyde betalingen for investeringen
til arene 2028-2032, hvor gevinsten ved afviklingen af det eksisterende
rejsekortsystem forventes at blive realiseret.

Samlet set betyder andringen fra 1. behandling, at investeringen stiger ca. 12 mio.
kr. over hele perioden p& grund af den nye opdatering af validatorer. Samtidigt
forventes driften dog at falde 10 mio. kr., som samlet set medfgrer en
meromkostning pa ca. 2 mio. kr. for den samlede businesscase i perioden 2023-
2034, som stiger fra 714 mio. kr. til 716 mio. kr.

Investeringscasen er behzeftet med vaesentlig usikkerhed, da det igangvaerende
udbud af validatorer til den ikke-digitale Igsning ikke er afsluttet pa tidspunktet hvor
budget 2025 er faerdigt. Der er derfor indlagt en raekke gennemsnitspriser i
investeringscasen, herunder indkgbsprisen pr. validator og forventede
installationsomkostninger, hvilket medfgrer usikkerhed omkring investeringscasens
gkonomi.

AEndringerne i projektets budget betyder, at Midttrafiks Idnebehov forventes at blive
samlet 76 mio. kr., hvilket er inden for den ramme pa 89 mio. kr., som bestyrelsen
godkendte pd mgdet den 3. november 2023.

Indenrigs- og Sundhedsministeriet har givet Midttrafik dispensation til at optage I1&n
pa op til 40 mio. kr. af den samlede 183nepulje pd 550 mio. kr. i perioden 2023-2025.
I 2025 skal der sgges dispensation vedrgrende 2026-2028, og i 2028 kan der sgges
for perioden 2029-2031, afhaengigt af traekket p& den samlede 1&nepulje p& 550 mio.
kr., hvoraf Midttrafiks ramme er pd 89 mio. kr.

Midttrafik har i 2024 1&nt 14 mio. kr. og forventer at optage yderligere 1an samt traek
pa likviditeten pa 44 mio. kr. i 2025 og 18 mio. kr. i 2026.

1.4.4 NT/Sydtrafik-samarbejde

Omradet vedrgrer byrdefordelingen mellem Midttrafik, NT og Sydtrafik, og omfatter
kun Viborg og Region Midtjylland. De samlede udgiftsforventninger (netto) er
opskrevet med 0,2 mio. kr. for Region Midtjylland.
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1.5 Flextrafik

Boks 1.2 Generelle forudseetning og usikkerheder vedr. flextrafikken

Operatgrudgifter: Budgettet tager udgangspunkt i det forventede regnskab 2
for 2024 med indregning af indeksregulering og aktivitetsaendringer.
Kgrselsomkostningerne reguleres med et omkostningsindeks pa 1,9 % for
2024-2025. Derudover er der indregnet en takstaendring for den abne kgrsel
samt for handicapkgrslen.

P& grund af et vaesentligt prisfald i det kommende operatgrudbud, som treeder i
kraft den 1. marts 2025, er samtlige operatgrudgifter reduceret med 4 % i
forhold til 1. behandling af budget 2025.

Budgettet for overslagsarene 2026-2028 svarer til budget 2025, da der ikke er
andre kendte andringer end de generelle prisreguleringer.

Tabel 1.6 Indteegter og udgifter vedr. flextrafikken (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Midttrafiks bestillere

Indtaegter
Handicapkarsel -16,9 -18,8 -18,1 -18,1 -18,1 -18,1 -1,3 -0,6
Kommunalkarsel -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 0,0 -
Plustur -0,4 -1,1 -1,1 -11 -1,1 -1,1 -0,8 -0,0
Flextur -10,7 -8,7 -9,1 -9,1 -9,1 -9,1 1,6 -0,3
Indtaegter i alt -28,0 -28,6 -28,4 -28,4 -28,4 -28,4 -0,4 -1,0
Operatgrudgifter
Handicapkarsel 88,8 102,7 94,8 94,8 94,8 94,8 6,0 1,8
Kommunalkarsel 46,7 55,0 52,4 52,4 52,4 52,4 5,7 1,0
Plustur 2,0 5,4 5,5 5,5 5,5 5,5 3,5 0,1
Siddende
patientbefordring 177,1 185,4 177,6 177,6 177,6 177,6 0,5 3,3
Flextur 28,9 23,3 23,5 23,5 23,5 23,5 -5,4 0,4
Operatgrudgifter i alt 343,5 371,8 353,8 353,8 353,8 353,8 10,4 6,6
NOP 6,8 - - - - - -6,8 -
Midttrafik i alt 322,3 343,2 325,4 3254 3254 325,4 3,2 5,7
@vrige Trafikselskaber
Driftstilskud 338,4 350,6 340,2 340,2 340,2 340,2 1,7 6,4
NOP 0,0 - - - - - -0,0 -
@vrige trafikselskaber i
alt 3384 350,6 340,2  340,2 340,2 340,2 1,7 6,4
Flextrafik i alt 660,7 693,8 665,6 665,6 665,6 665,6 4,9 12,1

I 2025 forventes der fortsat vaekst i den abne kgrsel samt handicapkgrsel. Dette
skyldes, at borgerne far stgrre kendskab til produkterne i Flextrafik og bliver mere
fortrolige med at benytte dem.

Sammenlignet med budget 2024, er der samlet set et fald i aktiviteten pd Flextur.
Det skyldes, at der i forbindelse med opstarten af harmoniseringsprojektet var en
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forventning om hgjere aktivitet pa Flextur, end der reelt blev opndet. Omvendt er
aktiviteten pa Plustur steget mere end forventet.

Pa grund af den ggede vaekst samt et hgjere omkostningsindeks, forventes der en
samlet stigning i vognmandsbetalingen. Sammenlignet med budget 2024 er
vognmandsbetalingen steget med 10,4 mio. kr., hvoraf indeksreguleringen udggr 6,6
mio. kr.

Der er indregnet takstaendringer for handicapkgrsel samt den 8bne kgrsel, hvilket
medfgrer en gget brugerbetaling og dermed en tilsvarende merindtagt til
kommunerne pd samlet 1 mio. kr.

I forhold til 1. behandling af budget 2025 er operatgrudgifterne nedskrevet med 18
mio. kr., hovedsageligt som fglge af et nyt operatgrudbud. I hgringsperioden har der
desuden vaeret en mindre efterregulering af aktiviteten for handicapkgrsel samt
Flextur.

Region Midtjylland varslede i forbindelse med budgetforslaget for 2025 en mulig
besparelse pd 27 mio. kr. for den siddende patientbefordring, som ikke var
indarbejdet i budgetforslaget. Regionen har sidenhen meddelt, at der ikke vil blive
gennemfgrt besparelser pa dette omrade i 2025.

1.6 Letbanedrift

Boks 1.3 Generelle forudseetning og usikkerheder vedr. letbanedriften

Indtaegter: Budgettet for indtaegter tager udgangspunkt i det forventede
regnskab 2 for 2024, med indregning af fuld udnyttelse af takststigningsloftet
pa 3,6 % i 2025. Der regnes med et indtaegtsprovenu pa 80 % af
takststigningen. Derudover er der indregnet en indtaegtsfremgang pa 5,5 mio.
kr., pa grund af trafikspring og @gget korsel.

I overslagsaret 2026 er der indregnet en yderligere indtaegtsfremgang pa 6,3
mio. kr. Overslagsaret 2027 har indregnet en tilsvarende indtaegtsfremgang pa
6,3 mio. kr., mens der for overslagsaret 2028 er indregnet en yderligere
fremgang pa 5,6 mio. kr., grundet udvidelser af Letbanens kgrsel.

Midttrafiks indtaegtsdelingsmodel bliver i 2024 fuldt implementeret, hvilket
betyder at Midttrafiks indtaegter fremover vil blive fordelt 100 % pa baggrund
af indtaegtsdata.

Operatgrudgifter: Udgifterne til kgb af letbanetrafik er baseret pd Aarhus
Letbane I/S’ driftsbudget for 2025. Budgettet for gvrige letbanerelaterede
udgifter er aktivitetsbaseret. Udgifterne til letbanetrafik i budgetoverslagsarene
2026-2028 er ligeledes baseret pa forventninger fra Aarhus Letbane 1/S.

Finansiering: Parternes bestillerbidrag er justeret efter pris- og lgnudviklingen
for regional udvikling, som i 2025 er pa 3,1 %. Staten har fastsat tilskuddet til
kgrslen p& Grenaabanen i 2025 til 55,8 mio. kr.

Letbanesekretariatet: Budgettet for Letbanesekretariatet fremskrives med
3,9 %, svarende til KL's pris- og lgnskgn for 2024/2025.

@vrige driftsudgifter: For rejsekort er der indregnet forskudt finansiering og
investering i rejsekort som app samt den ikke-digitale Igsning i
overslagsarerne. Udgifterne til denne investering forventes at Igbe i drene
2024-2028 og forventes at blive tilbagebetalt i arene 2029-2032.
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Tabel 1.7 Indtaegter og udgifter vedr. letbanedriften (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 BO02027 B02028 Afvigelse indeks
Indtaegter -90,5 -96,6 -98,1 -103,5 -109,8 -116,1 -7,5 -2,4
Trafikkab Aarhus
Letbane 330,7 342,2 352,2 354,8 367,5 371,6 21,5 8,0
@vrige driftsudgifter
Investering rejsekort
som app/ikke-digital
lgsning - 4,9 2,0 3,9 0,6 - 2,0 -
Rejsekort - Drift 6,7 6,6 6,7 5,9 5,0 3,8 -0,0 0,3
dvrige
letbanerelaterede
driftsudgifter 3,6 4,8 4,8 4,8 4,8 4,8 1,2
@vrige driftsudgifter i
alt 10,3 16,2 13,5 14,6 10,4 8,6 3,2 0,3
Letbanesekretariat 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 0,0 0,0
Letbanedrifti alt 251,6 263,0 268,9 267,1 269,2 265,3 17,3 5,9

Budgettet for letbanedrift er samlet pd 268,9 mio. kr., hvilket er en stigning pa 17,3
mio. kr. i forhold til budget 2024. Arsagen er primaert gget driftsbetaling til Aarhus
Letbane I/S.

De forventede indtaegter udggr samlet 98,1 mio. kr. og stiger med 7,5 mio. kr. i
forhold til budgettet for 2024. I budget 2025 er der indregnet et trafikspring pa 5,5
mio. kr. efter anmodning fra ejerne.

Overgangen til en 100 % datadreven indtaegtsdelingsmodel i 2024 betyder, at
Letbanen far en stgrre andel af Midttrafiks samlede indtaegter end tidligere, pa grund
af Letbanens positive udvikling i passagertallet.

De samlede udgifter til kgb af letbanetrafik udggr 352,2 mio. kr. og stiger med 21,5
mio. kr. i forhold til budgettet for 2024. Budgettet baserer sig pa det af Aarhus
Letbane udarbejdede driftsbudget for 2025. Forskellen skyldes bl.a. en stigning i
udgifterne til togvedligehold, vedligehold af infrastruktur samt hgjere udgifter til
kgrestrgm. Stigningen i indeks udggr 8 mio. kr. af udgiftsstigningen.

@vrige letbanerelaterede udgifter udggr 13,5 mio. kr. og er steget med 3,2 mio. kr. i
forhold til budgettet for 2024. Midttrafiks afholdelse af udgifter til letbanedrift gges
med 1,2 mio. kr. og daekker udgifter til f.eks. indseettelse af erstatningskgrsel ved
nedbrud, bonusordning m.m.

Herudover forventes merudgifter pa 2 mio. kr., som vedrgrer investeringer i
rejsekort som app og udstyr til den ikke-digitale lgsning, dette var ikke en del af
budget 2024. I forhold til budgetforslaget er det et fald p& ca. 2,8 mio. kr. hvilket
skyldes at indkgbet af validatorer er rykket til 2025 og selve installationen, som er
den omkostningstunge del hos letbanen, er rykket til 2026, derfor ses det ogsa at
overslagsaret 2026 stiger i forhold til 2025.

For ikke at belaste bestillernes gkonomi har bestyrelsen besluttet at fastholde det
oprindelige rejsekortbudget og i stedet udskyde betalingen for investeringen til arene
2029-2032, hvor gevinsten ved afviklingen af det eksisterende rejsekortsystem
forventes at blive realiseret.
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I forhold til 1. behandling af budget 2025 er der tilfgjet en ekstrabevilling pa 10 mio.
kr. til fornyelse af infrastruktur.

1.7 Togdrift

Boks 1.4 Generelle forudsaetning og usikkerheder vedr. togdriften

Indtaegter: Budgettet for indtaegter tager udgangspunkt i det forventede
regnskab 2 for 2024, med indregning af fuld udnyttelse af takststigningsloftet
pa 3,6 % i 2025. Der regnes med et indtaegtsprovenu pa 80 % af
takststigningen.

Midttrafiks indtaegtsdelingsmodel bliver i 2024 fuldt implementeret, hvilket
betyder, at Midttrafiks indtaegter fremover vil blive fordelt 100 % baseret pa
indtaegtsdata.

De forventede konsekvenser for indtzegterne som fglge af det planlagte
sporarbejde pa togstraekningen Holstebro-Skjern, hvor togdriften vil vaere helt
eller delvist blokeret i en periode, er ikke indregnet i budget 2025.

Budgettet for overslagsdrene 2026-2028 svarer til budget 2025.

Operatgrudgifter: Driftsudgifterne til Lemvigbanen er fremskrevet i henhold
til Trafikselskaberne i Danmarks feelles omkostningsindeks, som er 1,9 %.

Regionens tilskud fra staten til driften af Holstebro-Skjern var ikke kendt ved 1.
behandlingen af budgettet, men er siden blevet fastlagt til 36,9 mio. kr.

Budgettet for overslagsarene 2026-2028 svarer til budgettet for 2024 for
driften. Der er tillagt 2,3 mio. kr. til spormodernisering pa Thyborgn-Rgnland.

@vrige driftsudgifter: For rejsekort er der indregnet forskudt finansiering og
investering i rejsekort som app og den ikke-digitale I@sning i overslagsarerne.

Udgifterne til disse investeringer forventes at Igbe fra 2024 til 2027 og vil blive
tilbagebetalt i perioden 2028-2032.

Side 15 af 22



Midttrafik
Budget 2025, Bilag 1 - Hovednotat

Tabel 1.8 Indtaegter og udgifter vedr. togdriften (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 BO02027 B02028 Afvigelse indeks

Indtaegter
Holstebro-Skjern -18,6 -20,6 -20,6 -20,6 -20,6 -20,6 -2,0 -0,5
Lemvigbanen -2,3 -2,0 -2,0 -2,0 -2,0 -2,0 0,3 -0,1
Indtaegter i alt -20,9 -22,6 -22,6 -22,6 -22,6 -22,6 -1,7 -0,6
Operatgrudgifter
Holstebro-Skjern 53,6 54,8 53,3 53,3 53,3 53,3 -0,2 -
Lemvigbanen 22,9 23,3 23,3 23,3 23,3 23,3 0,4 0,4
Operatgrudgifter i alt 76,5 78,1 76,6 76,6 76,6 76,6 0,2 0,4
@vrige driftsudgifter
Holstebro-Skjern 1,3 1,7 2,5 2,2 2,0 1,5 1,2 -
Lemvigbanen 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 0,1 =

Investering rejsekort
som app/ikke-digital

lgsning - 2,7 0,4 3,7 0,1 - 0,4 -
@vrige driftsudgifter i
alt 2,0 5,2 3,7 6,6 2,9 2,3 1,7 -
Investeringstilskud

Lemvigbanen 15,9 16,0 16,0 18,3 18,3 18,3 0,1 -
Investeringstilskud i alt 15,9 16,0 16,0 18,3 18,3 18,3 0,1 -
Togdrifti alt 73,5 76,7 73,7 78,9 75,2 74,6 0,2 -0,1

Den samlede udgift er budgetteret til 73,7 mio. kr., hvilket er en stigning pa 0,2 mio.
kr. i forhold til budget 2024.

De forventede indtaegter fra Lemvigbanen udggr samlet 2 mio. kr., og fra Holstebro-
Skjern 20,6 mio. kr. Den 100 % datadrevne indtaegtsdelingsmodel medfgrer at
Lemvigbanen far en lavere andel af indtaegterne, mens Holstebro-Skjern far en
hgjere andel, sammenlignet med budget 2024.

I budgettet for 2025 modtager Midtjyske Jernbaner et driftstilskud pa 23,3 mio. kr.
til driften p@ Lemvigbanen, hvilket er en stigning pd 0,4 mio. kr. Der budgetteres
med et driftstilskud pa@ 53,3 mio. kr. til Midtjyske Jernbaner for trafikken pa
Holstebro-Skjern, hvilket er et fald pa 0,2 mio. kr. i forhold til budget 2024. Belgbet
er baseret pa den statslige kompensation for driften af banen, fratrukket de udgifter,
banen i gvrigt genererer for Region Midtjylland. Samlet set udggr indeksstigningen
0,4 mio. kr.

De gvrige togrelaterede udgifter udggr 3,7 mio. kr., hvilket er en stigning pa 1,7 mio.
kr. i forhold til budgettet for 2024.

For rejsekortet har der vaeret en stigning pa 0,4 mio. kr. i forhold til budget 2024,
men et fald i forhold til budgetforslag 2025 pa 2,3 mio. kr. Forskellen til budget 2024
skyldes, at toget ikke var en del af den ikke digitale Igsning i budget 2024. Forskellen
til budgetforslaget skyldes, at hele indkgbet af validatorer til den ikke digitale Igsning
er rykket til 2025, mod 2024 og 2025 i budgetforslaget, men ogsa at installationen af
validatorerne, som for togets vedkommende er den omkostningstunge del, er rykket
til 2026 mod 2025 og 2026 i budgetforslaget.

For ikke at belaste bestillernes gkonomi har bestyrelsen besluttet at fastholde det
oprindelige rejsekortbudget og i stedet udskyde betalingen for investeringen til arene
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2028-2032, hvor gevinsten ved afviklingen af det eksisterende rejsekortsystem
forventes at blive realiseret.

Der budgetteres med et investeringstilskud til Midtjyske Jernbaner pa 4,7 mio. kr. til
reinvesteringer i infrastrukturen pa Lemvigbanen. Investeringstilskuddet er fra 2026
opskrevet til 6,9 mio. kr. som fglge af igangsaettelsen af spormodernisering pa
streekningen Thyborgn-Rgnland i henhold til den vedtagne investeringsplan. Desuden
er der budgetteret med et investeringstilskud pa 11,3 mio. kr., som vedrgrer
regionens bevilling til udligning af Midtjyske Jernbaners kapitalomkostninger ved kab
af nyt togmateriel til Lemvigbanen.

I forhold til 1. behandling af budget 2025 er driftstilskuddet til Midtjyske Jernbaner
for trafikken pd Holstebro-Skjern nedskrevet med 1,5 mio. kr., da belgbet pa 36,9
mio. kr. fra 2024 fastholdes og dermed ikke fremskrives med PL-regulering, som
tidligere angivet i Finansloven. Derudover er investering i rejsekortet udskudt til
2029.

1.8 @vrige feellesudgifter

Boks 1.5 Generelle forudsaetning og usikkerheder vedr. ovrige feellesudgifter

Trafikselskabet varetager administrationen af bus-, tog- og letbanedrift.
Udgangspunktet for budget 2025 er en fremskrivning af budget 2024 med 3,9
%, svarende til KL's pris- og lgnska@n for 2024/2025. Udgifterne til
administration af busdrift fordeles hovedsageligt pa baggrund af kgreplantimer,
mens udgifterne til administration af letbanedrift fordeles ligeligt mellem Aarhus
Kommune og Region Midtjylland.

Budgettet for overslagsarene 2026-2028 svarer til budget 2025, da der, udover
generelle prisstigninger, ikke er kendte andringer.

Administration af Flextrafik: Administrationsomkostninger er fremskrevet
med KL's pris- og Ignskgn for 2024/2025 pa 3,9 %.

Budgettet for overslagsdrene 2026-2028 svarer til budget 2025, da der, udover
generelle prisstigninger, ikke er nogle kendte sndringer.

Billetkontrol: De administrative udgifter er fremskrevet med KL's pris- og
lgnskgn for 2024/2025 pa 3,9 % og fordeles ud fra forventede antal kontroller.
Fordelingsngglen for indtaegter fra kontrolafgifter er baseret pa antallet af
udstedte afgifter i det senest afsluttede regnskabsar.

Budgettet for overslagsarene 2026-28 svarer til budget 2025, da der, udover
generelle prisstigninger, ikke er nogle kendte sndringer.

Tjenestemandspensioner: Budgettet for tjenestemandspensioner er
fremskrevet med KL'’s pris- og lgnskgn for 2024/2025 pa 3,9 %.

Det langfristede tilgodehavende ved ejerkredsen, oprindeligt ca. 13 mio. kr.,
inddrives i tre rater over perioden 2023-2025. Sidste rate er saledes indregnet i
budgettet.

Budgettet for overslagsdrene 2026-2028 svarer til budget 2025, ekskl.
inddrivelse af det langfristede tilgodehavende.

Finansielt afkast: Der budgetteres ikke med et resultat for Midttrafiks
finansielle afkast. I henhold til bestyrelsens beslutning vil resultatet af
Midttrafiks finansielle afkast blive byrdefordelt ved regnskabsaflaeggelsen.
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B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Trafikselskab 129,7 136,2 117,6 117,6 117,6 117,6 -12,1 4,4
Billetkontrol
Billetkontroladministration 17,4 19,8 19,8 19,8 19,8 19,8 2,4 0,7
Kontrolafgifter og gebyrer -18,5 -21,1 -21,1 21,1 21,1 -21,1 -2,7 -
Tab pa debitorer 3,0 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9 -0,1 -
Billetkontroli alt 1,9 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 -0,3 0,7
Tjenestemandspension 7,0 7,6 7,6 3,2 3,2 3,2 0,6 0,1
@vrige administrative
udgifter
Flexbus 1,0 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 -0,1 0,0
Flextur 5,6 4,4 4,6 4,6 4,6 4,6 -0,9 0,2
Handicapkarsel - - 19,3 19,3 19,3 19,3 19,3 0,7
Kommunalkarsel 3,8 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 0,5 0,2
Plustur 0,4 1,1 1,2 1,2 1,2 1,2 0,7 0,0
Siddende
patientbefordring 11,5 12,6 12,6 12,6 12,6 12,6 1,1 0,5
@vrige Trafikselskaber 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,0 0,0
@vrige administrative
udgifteri alt 22,9 24,0 43,5 43,5 43,5 43,5 20,7 1,6
@vrige faellesudgifter i alt 161,5 169,4 170,3 165,9 165,9 165,9 8,9 6,9
1.8.1 Trafikselskabet
Tabel 1.10 Trafikselskabet (mio. kr.)
Bus Tog Letbanen | alt
*Budget 2024 106,2 1,1 5,4 112,7
KL pris indeks 2,9% andring fra 2,7% B23 0,1 0,0 0,0 0,1
Reguleringer for 2024 -0,1 -0,1
P/L-3,9% 4,1 0,0 0,2 4,4
Budget 2025 inden tillaeg 110,3 1,2 5,6 117,0
Tilleg til budget 2025
Letbanen 4.263 kpt. -0,1 0,1 -
Tog tilpasset kareplantimepris 0,2 -0,2 -
Indefrosne feriemidler 2023 0,1 0,1
Husleje Aarhus Rutebilstation 0,3 0,3
Rabatruter Herning 0,2 0,2
Tilleeg 2025 alt 0,7 -0,2 0,1 0,6
Budget 2025 i alt 110,9 1,0 5,7 117,6

I forhold til budgetforslaget for 2025, er handicapadministrationen flyttet fra
Trafikselskabet til Flextrafik i henhold til bestyrelsens beslutning den 1. november
2024. Dette har medfgrt en nedskrivning af Trafikselskabets budget med 17,8 mio.

kr. i forhold til budgetforslaget for 2025.
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Det samlede budget for 2025 udggr herefter 117,6 mio. kr. Set bort fra
handicapadministrationen er der en samlet stigning pa 4,9 mio. kr. i forhold til
budget 2024. Budgettet kan inddeles i tre kategorier: 1,0 mio. kr. vedrgrer
togadministration, 5,7 mio. kr. vedrgrer letbaneadministration, og 110,9 mio. kr.
vedrgrer busadministration.

Fordelingen af budgettet mellem kommunerne og Region Midtjylland sker
hovedsageligt ud fra en fordelingsnggle, der er baseret pd kgreplantimer for bus- og
togdrift.

Den samlede stigning i budgettet pa 4,9 mio. kr. bestdr hovedsageligt af:

= Arets pris- og Ignregulering pa 4,4 mio. kr. samt regulering af pris- og
lgnsken fra 2023 til 2024 pa 0,1 mio. kr.

= Regulering af aftale om levering af rabatruter for Favrskov kommune pa 0,1
mio. kr.

= Indefrosne feriepenge for 2023 pa 0,1 mio. kr.

= Regulering af husleje p& Aarhus Rutebilstation pa 0,3 mio. kr., som kun
vedrgrer Aarhus Kommune, Odder Kommune og Silkeborg Kommune.

= Rabatruter i Herning Kommune 0,2 mio. kr.

Budgettet for 2025 til Aarhus Letbane er steget med 0,3 mio. kr., hvilket
hovedsageligt skyldes opskrivning af ca. 4.300 kgreplantimer. Efter pris- og
Ignreguleringen pa 0,2 mio. kr. tilpasses budgettet til kgreplantimeprisen, og derfor
opskrives budgettet med 0,1 mio. kr., som tilsvarende reduceres p& busdriften.
Dermed pavirkes det samlede budget for administrationen ikke.

Omvendt er budgettet for 2025 til tog reduceret med 0,2 mio. kr., hvilket skyldes en
tilpasning af kgreplantimeprisen. Denne budgetregulering opskrives p& busdriften, og
derfor pavirkes det samlede budget ikke.

I forhold til budgetforslaget for 2025 er pris- og lgnreguleringen andret fra 4,1 % til
3,9 %. Derudover er prisen pa tog og letbane tilpasset en ny kgreplantimepris som
fglge af flere kgreplantimer. I budgetforslaget for 2025 var der tillagt 0,5 mio. kr. til
pladsleje pa Aarhus Rutebilstation. Dette belgb er nu indarbejdet i budget 2024 og
indgar derfor ikke laengere i det endelige budget for 2025.

I forhold til budgetforslaget er der ogsa foretaget mindre justeringer af
byrdefordelingen som fglge af aendringer i kgreplantimer.

Herunder ses Trafikselskabet fordelt pa driftsomrader:
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Tabel 1.11 Trafikselskabet fordelt p§ driftsomrdder (mio. kr.)

B2025-
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 B2024

Bus, Letbane og togadministration

Lgn og personale 72,1 74,0 73,6 73,6 73,6 73,6 1,4
Markedsfaring og information,

Fly-High, samt gvrige udgifter 25,1 29,2 29,0 29,0 29,0 29,0 3,9
IT-anskaffelser 1,3 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 0,2
Drift og vedligehold af IT, servere 17,1 18,0 17,9 17,9 17,9 17,9 0,8
Husleje og Rengaring 12,4 12,0 11,9 11,9 11,9 11,9 -0,5

Radgivningsydelser,
huslejeindtaegter, bod, overhead

mv. -15,3 -16,4 -16,3 -16,3 -16,3 -16,3 -1,0
Bus, Letbane og togadministration
jalt 112,7 1184 117,6 117,6 117,6 117,6 4,9
Handicapadministration
Lgn og personale 8,1 9,9 - - - - -8,1
Materiale- og aktivitetsudgifter 9,0 7,9 - - - - -9,0
Handicapadministrationi alt 17,0 17,8 - - - - -17,0
Primaeradministrationi alt 129,7 136,2 117,6 117,6 117,6 117,6 -12,1

1.8.2 Flextrafikadministration

Flextrafikadministrationen har i 2025 et samlet budget pa 43,5 mio. kr., hvilket er en
stigning pa 3,6 mio. kr. i forhold til sidste ar. Budgettet kan inddeles i syv omrader,
hvor:

= 0,9 mio. kr. vedrgrer Flexbus

= 4,6 mio. kr. vedrgrer Flextur

= 1,2 mio. kr. vedrgrer Plustur

= 4,3 mio. kr. vedrgrer kommunalkgrsel

= 12,6 mio. kr. vedrgrer siddende patientbefordring

= 0,6 mio. kr. kommer fra gvrige trafikselskaber

= 19,3 mio. kr. vedrgrende handicapadministrationen
Som noget nyt fra 2025 er handicapadministrationen pa 19,3 mio. kr. flyttet fra
Trafikselskabet til Flextrafik. Denne administration deekker nu, sammen med al
anden flexkgrsel, udgiften til at drifte Flextrafikadministrationen. Handicapbidraget vil
desuden fremover vaere aktivitetsafheaengigt og vil derfor blive reguleret ud fra

antallet af kgrte ture, i stedet for som tidligere kun at blive reguleret med pris- og
Ignudviklingen.

Administrationsbidraget er en fast betaling per kgrte tur, hvilket betyder, at det
samlede administrationsbidrag er direkte afhaengigt af, hvor mange ture der kgres pa
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de forskellige omrader. Der er dog en undtagelse for den siddende patientbefordring,
hvor der er en margen pa plus/minus 5 % i forhold til det budgetterede antal ture.

1.8.3 Billetkontrol

For 2025 forventes en nettoudgift p& 1,6 mio. kr., hvilket er en nedjustering pa 0,3
mio. kr. i forhold til budgettet for 2024.

Med hensyn til indteegterne, der daekker kontrolafgifter og gebyrer, forventes
tendenserne fra 2023 og 2024 at fortsaette. Det antages derfor, at der i 2025 vil blive
udskrevet kontrolafgifter i et lignende omfang. Forventningerne til de samlede
indtaegter fra kontrolafgifter og gebyrer er derfor haevet til 21,1 mio. kr., hvilket
giver en merindtaegt pa 2,7 mio. kr. sammenlignet med budgettet for 2024.

Der estimeres et tab vedrgrende ubetalte kontrolafgifter pa 34,6 mio. kr. for
Midttrafiks samlede tilgodehavende. Dette belaster 2025 med 2,9 mio. kr. Tabet er
beregnet ud fra de aktuelle tendenser for udstedelse af afgifter samt Midttrafiks,
Aarhus Kommunes og Gaeldsstyrelsens succesrate for opkraevning. Estimatet er dog
behaeftet med betydelige usikkerheder og vil blive fulgt taet.

De mange kontrolafgifter stiller krav til administrationen, hvor der i stigende grad
skal handteres kundeklager. Det forventes derfor, at den nuveerende bemanding vil
veere ngdvendig at opretholde i 2025. Administrationsbudgettet er derfor haevet til
19,8 mio. kr. — en stigning pa 2,4 mio. kr. sammenlignet med budgettet for 2024,
hvoraf 0,7 mio. kr. skyldes pris- og Ignfremskrivning

1.8.4 Finansielt afkast

Der budgetteres med et nulresultat for Midttrafiks finansielle afkast. Arets afkast vil
blive fordelt til Midttrafiks ejere i forbindelse med regnskabet.

1.8.5 Tjenestemandspensioner

De forventede udgifter til tjenestemandspensioner i 2025 udggr 7,6 mio. kr.
Udgifterne bestar af arlige udgifter til pensionerede tjenestemaend pa 2,9 mio. kr.,
den arlige henszettelse til aktive tjenestemaend pa 20,3 % pa 0,3 mio. kr. samt
indregning af 1/3 af det langfristede tilgodehavende p3 4,4 mio. kr. Sammenlignet
med budgettet for 2024 er budgettet gget med 0,6 mio. kr. som fglge af hgjere
udgifter til pensionerede tjenestemaend, som kun delvist modsvares af lavere
hensaettelse til aktive tjenestemaand.

1.9 Likviditet

Der er balance i Midttrafiks likviditet, og det manedlige cash flow fglger et stabilt
mgnster i forhold til indtaegter, vognmandsbetalinger samt finansiering fra
bestillerne.

Midttrafiks likviditetsdepot med repo-facilitet blev reduceret i efteraret 2024 og
kassekreditten anvendes i det manedlige cash flow. Om ngdvendigt kan
kassekreditten suppleres af repo-forretning.
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Forudsat at de realiserede indtaegter og faktiske udgifter svarer til forudssetningerne i
budgettet, vil likviditetsvirkningen fra daglig drift ogsa veere pa et stabilt niveau i
2025.

Businesscase for den nye nationale trafikinformations- og mobilitetstjeneste ved
Rejsekort & Rejseplan A/S er ajourfgrt, og fglgerne deraf er beskrevet i
budgetmaterialets afsnit om busudgifter. Midttrafik udnytter Indenrigsministeriets
dispensation til delvis Ianefinansiering, og der er etableret en byggekredit ved
Kommunekredit, som i 2024 har finansieret 14 mio. kr., og forventes at finansiere 44
mio. kr. i 2025. Midttrafik besluttede i 2023, at den resterende del i forhold til
|&nefinansieringen skal handteres som forskudt finansiering fra Midttrafiks bestillere.
Dermed indebaerer den nye tjeneste et mindre traek pd Midttrafiks likviditet i de &r
forskydningen opretholdes.

Indenrigs- og Sundhedsministeriet har frem til 31. december 2025 givet de regionale
trafikselskaber dispensation fra kassekreditreglen samt mulighed for at forhgje
kassekreditten til 225 kr. pr. indbygger. Ministeriets dispensation giver mulighed for
midlertidigt at handtere eventuelle udsving i indteegter eller udgifter og bidrager
dermed til en likvid sikkerhed i det preesenterede budget. Midttrafik gnsker pa
nuveaerende tidspunkt ikke at udnytte denne mulighed.
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2. Byrdefordeling af budget 2025

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6
2.7

Byrdefordeling af nettotilskud

Byrdefordeling af busdriftens indtaegter og udgifter

Byrdefordeling af Flextrafikkens nettoudgifter

Byrdefordeling af Letbanens nettoudgifter

Byrdefordeling af togdriftens nettoudgifter

Byrdefordeling af gvrige feellesudgifter 1
Byrdefordeling af investering i nyt Rejsekort, forskudt finansiering samt
ansvarligt 18n 11
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2. Byrdefordeling af budget 2025

2.1

Byrdefordeling af nettotilskud

Nedenstdende tabel viser en samlet oversigt over byrdefordelingen af nettoudgifterne

i budgettet.

Tabel 2.1 Byrdefordeling af nettotilskud (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 BO02027 B02028 Afvigelse indeks
Favrskov 32,2 31,5 30,7 30,8 30,7 30,7 -1,5 0,7
Hedensted 13,2 14,3 13,5 13,5 13,4 13,5 0,2 0,4
Herning 51,3 53,5 54,0 53,5 53,1 53,1 2,7 2,1
Holstebro 18,1 16,8 17,7 17,8 17,6 17,5 -0,4 0,4
Horsens 63,4 60,6 60,6 61,1 60,4 60,6 -2,8 2,4
Ikast-Brande 19,9 20,6 20,6 20,7 20,5 20,6 0,7 0,4
Lemvig 10,0 9,2 9,7 9,7 9,7 9,6 -0,3 0,2
Norddjurs 38,9 40,3 40,2 40,3 40,1 40,2 1,3 0,9
Odder 11,9 12,4 12,6 12,6 12,5 12,6 0,7 0,5
Randers 100,7 97,0 96,6 97,4 96,3 96,4 -4,1 1,9
Ringkabing-Skjern 31,4 32,6 31,8 32,0 31,6 31,7 0,3 0,6
Silkeborg 50,8 55,6 51,2 51,8 51,1 51,4 0,4 0,5
Skanderborg 32,8 31,5 31,5 31,7 31,56 31,56 -1,3 0,9
Skive 50,2 50,6 48,9 49,1 48,7 48,8 -1,3 1,0
Struer 9,8 10,9 10,4 10,5 10,5 10,5 0,6 0,4
Syddjurs 32,1 31,9 32,5 32,7 32,56 32,56 0,5 0,7
Viborg 54,9 54,6 54,0 54,5 53,7 53,8 -0,9 2,5
Aarhus 427,9  441,0 438,5 443,8 442,0 439,8 10,6 4,1
Region Midtjylland 642,5 650,7 647,8 651,4  649,1 646,8 5,3 13,5
Trafikselskaber og avrige 339,0 351,2 340,8 340,8 340,8 340,8 1,8 6,4
Byrdefordelingi alt 2.031,0 2.066,8 2.043,6 2.055,6 2.045,8 2.042,5 12,6 40,4
Regulering
Forskudt finansiering 2,8 24,0 33,1 20,7 6,9 -10,4 30,3 -
Ikke-fordelte udgifter 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
Reguleringi alt 3,0 24,1 33,2 20,8 7,0 -10,3 30,3 0,0
Resultat af primeer drift  2.034,0 2.090,9 2.076,8 2.076,4 2.052,7 2.032,2 42,9 40,4
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2.2 Byrdefordeling af busdriftens indtaegter og udgifter

2.2.1 Busdriftens indtaegter

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af indtsegterne for busdrifter (inkl.

Flexbus).

Tabel 2.2 Byrdefordeling af busdriftens indtaegter (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Favrskov -4,2 -4,9 -4,9 -4,9 -4,9 -4,9 -0,7 -0,0
Hedensted -2,8 -2,3 -2,3 -2,3 -2,3 -2,3 0,5 -0,0
Herning -10,4 -10,5 -9,8 -10,5 -10,5 -10,5 0,6 -0,2
Holstebro -1,8 -0,3 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 1,7 -0,0
Horsens -17,6 -17,2 -17,2 -17,2 -17,2 -17,2 0,4 -0,4
Lemvig - -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0
Norddjurs 2,1 -1,8 -1,8 -1,8 -1,8 -1,8 0,3 -0,0
Odder -1,9 2,1 -2,1 2,1 2,1 2,1 -0,3 -0,0
Randers -27,1 -27,6 -27,6 -27,6 -27,6 -27,6 -0,5 -0,6
Ringkabing-Skjern -3,4 -3,7 -3,7 -3,7 -3,7 -3,7 -0,3 -0,1
Silkeborg -19,0 -16,8 -19,4 -19,4 -19,4 -19,4 -0,4 -0,4
Skanderborg -7,9 -7,6 -7,6 -7,6 -7,6 -7,6 0,2 -0,1
Skive -6,6 -6,4 -6,4 -6,4 -6,4 -6,4 0,2 -0,1
Syddjurs -3,6 -3,4 -3,4 -3,4 -3,4 -3,4 0,2 -0,1
Viborg -13,1 -11,9 -11,9 -11,9 -11,9 -11,9 1,2 -0,2
Aarhus -299,1 -3146 -3156 -316,6 -316,6 -316,6 -16,5 -7,9
Region Midtjylland -292,9 -296,5 -296,5 -296,5 -296,5 -296,5 -3,6 -6,7
Byrdefordelingi alt -713,3 -727,5 -730,3 -731,9 -731,9 -731,9 -17,0 -16,9
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2.2.2 Busdriftens operatgrudgifter

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af operatgrudgifterne for busdriften (inkl.
Flexbus).

Tabel 2.3 Byrdefordeling af busdriftens operatgrudgifter (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf

B2024 BF2025 B2025 B02026 BO02027 B02028 Afvigelse indeks

Favrskov 21,5 20,1 20,1 20,1 20,1 20,1 -1,4 0,4
Hedensted 9,2 8,9 8,9 8,9 8,9 8,9 -0,3 0,3
Herning 51,4 53,3 53,3 53,3 53,3 53,3 1,9 2,0
Holstebro 12,5 9,2 9,2 9,2 9,2 9,2 -3,3 0,2
Horsens 64,1 59,7 59,7 59,7 59,7 59,7 -4,4 2,3
Ikast-Brande 16,2 16,9 16,9 16,9 16,9 16,9 0,7 0,3
Lemvig 7,3 6,4 6,4 6,4 6,4 6,4 -0,9 0,1
Norddjurs 31,1 31,3 31,6 31,6 31,6 31,6 0,5 0,7
Odder 10,3 10,7 10,7 10,7 10,7 10,7 0,4 0,4
Randers 102,0 97,8 97,8 97,8 97,8 97,8 -4,2 1,8
Ringkabing-Skjern 26,9 27,3 27,3 27,3 27,3 27,3 0,4 0,5
Silkeborg 53,4 56,0 54,8 54,8 54,8 54,8 1,4 0,4
Skanderborg 31,0 30,5 30,5 30,5 30,5 30,5 -0,4 0,8
Skive 32,3 27,9 27,9 27,9 27,9 27,9 -4,3 0,5
Struer 7,3 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5 0,3 0,4
Syddjurs 25,2 25,4 25,4 25,4 25,4 25,4 0,2 0,5
Viborg 51,7 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 -2,4 2,3
Aarhus 513,4 527,0 524,7 526,7 526,7 526,7 11,3 5,2
Region Midtjylland 438,7  438,6 438,6 438,6  438,6 438,6 -0,1 10,7
Byrdefordelingi alt 1.505,4 1.503,9 1.500,6 1.502,6 1.502,6 1.502,6 -4,8 29,7
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Tabel 2.4 Fordeling af kareplantimer for busdriften (tusind)

B2025-

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 B2024

Favrskov 23,9 22,2 22,2 22,2 22,2 22,2 -1,7
Hedensted 13,2 12,8 12,8 12,8 12,8 12,8 -0,4
Herning 56,4 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 -0,4
Holstebro 17,0 9,4 9,4 9,4 9,4 9,4 -7,6
Horsens 76,1 73,2 73,2 73,2 73,2 73,2 -2,9
Ikast-Brande 20,3 20,3 20,3 20,3 20,3 20,3 0,0
Lemvig 6,5 6,5 6,4 6,4 6,4 6,4 -0,0
Norddjurs 33,9 33,2 33,2 33,2 33,2 33,2 -0,8
Odder 11,9 11,8 11,8 11,8 11,8 11,8 -0,0
Randers 123,7 113,99 113,8 113,8 113,8 113,8 -9,8
Ringkabing-Skjern 31,2 31,2 31,1 31,1 31,1 31,1 -0,0
Silkeborg 60,2 63,6 62,6 62,6 62,6 62,6 2,4
Skanderborg 35,6 34,6 34,8 34,8 34,8 34,8 -0,8
Skive 38,5 35,0 35,0 35,0 35,0 35,0 -3,5
Struer 7,1 7,1 7,1 7,1 7,1 7,1 -0,0
Syddjurs 28,6 28,3 28,3 28,3 28,3 28,3 -0,3
Viborg 64,3 56,8 56,8 56,8 56,8 56,8 -7,5
Aarhus 538,7 541,7 541,7 541,7 541,7 541,7 2,9
Region Midtjylland 504,5 507,5 507,5 507,5 507,5 507,5 3,0
Trafikselskaber og avrige 30,6 30,9 30,9 30,9 30,9 30,9 0,2
lalt 1.722,4 1.695,9 1.694,9 1.694,9 1.694,9 1.694,9 -27,5
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2.2.3 @vrige driftsudgifter vedr. busdriften

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af de gvrige driftsudgifter.

Tabel 2.5 Byrdefordeling af gvrige driftsudgifter vedr. busdriften (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Favrskov 0,3 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,1 0,0
Hedensted 0,4 0,3 0,3 0,4 0,3 0,4 -0,0 0,0
Herning 1,7 1,5 1,6 2,0 1,6 1,6 -0,1 0,1
Holstebro 0,8 0,7 0,6 0,8 0,5 0,5 -0,2 0,0
Horsens 2,1 1,9 2,0 2,7 1,9 2,2 -0,1 0,1
Ikast-Brande 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,0 0,0
Lemvig 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 - =
Norddjurs 0,4 0,4 0,5 0,6 0,4 0,5 0,1 0,0
Odder 0,3 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 0,0 0,0
Randers 4,4 4,3 4,6 5,6 4,5 4,6 0,2 0,2
Ringkabing-Skjern 0,9 0,8 0,9 1,1 0,8 0,9 0,0 0,0
Silkeborg 2,3 2,1 2,2 2,9 2,2 2,5 -0,1 0,1
Skanderborg 0,8 0,8 0,8 1,0 0,8 0,8 0,0 0,0
Skive 1,2 1,1 1,2 1,5 1,1 1,2 -0,1 0,0
Struer 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,0 0,0
Syddjurs 0,6 0,5 0,6 0,8 0,6 0,6 -0,1 0,0
Viborg 2,9 2,8 2,9 3,5 2,7 2,8 -0,1 0,1
Aarhus 27,7 29,3 31,3 37,4 32,6 31,5 3,6 1,1
Region Midtjylland 27,5 28,1 29,2 34,4 29,3 28,4 1,6 1,1
Byrdefordelingi alt 74,5 75,5 79,6 96,0 80,3 79,5 5,0 2,9
Forskudt finansiering - 16,4 28,2 12,0 5,6 -9,5 28,2 -
Resultat af primaer drift 74,5 91,9 107,8 108,0 85,9 70,0 33,2 2,9
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2.3 Byrdefordeling af Flextrafikkens nettoudgifter

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af Flextrafikkens nettoudgifter (ekskl.

Flexbus).

Tabel 2.6 Byrdefordeling af Flextrafikkens nettoudgifter (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Favrskov 11,9 13,0 12,4 12,4 12,4 12,4 0,5 0,2
Hedensted 4,5 5,3 4,5 4,5 4,5 4,5 0,0 0,1
Herning 4,3 4,6 4,1 4,1 4,1 4,1 -0,2 0,1
Holstebro 4.4 5,4 6,2 6,2 6,2 6,2 1,8 0,1
Horsens 8,1 9,0 8,9 8,9 8,9 8,9 0,9 0,1
Ikast-Brande 2,0 1,9 1,9 1,9 1,9 1,9 -0,1 0,0
Lemvig 2,1 2,2 2,5 2,5 2,5 2,5 0,4 0,0
Norddjurs 6,8 7,5 7,1 7,1 7,1 7,1 0,3 0,1
Odder 1,9 2,1 2,3 2,3 2,3 2,3 0,4 0,0
Randers 11,2 12,3 11,6 11,6 11,6 11,6 0,4 0,2
Ringkabing-Skjern 4,4 5,4 4,3 4,3 4,3 4,3 -0,1 0,1
Silkeborg 8,1 8,2 7,5 7,5 7,5 7,5 -0,7 0,1
Skanderborg 5,4 4,4 4,3 4,3 4,3 4,3 -1,1 0,1
Skive 19,3 23,9 22,1 22,1 22,1 22,1 2,8 0,4
Struer 1,7 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 0,3 0,0
Syddjurs 6,9 6,5 6,9 6,9 6,9 6,9 -0,0 0,1
Viborg 7,3 8,3 7,6 7,6 7,6 7,6 0,3 0,1
Aarhus 30,2 35,3 31,6 31,6 31,6 31,6 1,4 0,5
Region Midtjylland 179,0 185,4 177,6 177,6 177,6 177,6 -1,4 3,3
Trafikselskaber og avrige 338,4 350,6 340,2 340,2 340,2 340,2 1,7 6,4
Byrdefordelingi alt 657,9 693,8 665,6 665,6 665,6 665,6 7,7 12,1
Forskudt finansiering 2,8 - - - - - -2,8 -
Resultat af primaer drift 660,7 693,8 665,6 665,6 665,6 665,6 4,9 12,1
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Handicapkgrsel, Flextur, Flextur Ung, Plustur og Kommunalkgrsel/Siddende

patientbefordring.

Tabel 2.7 Fordeling af antal ture for Flextrafikken (tusind)

B2025-

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 B2024

Favrskov 60,8 68,8 67,6 67,6 67,6 67,6 6,8
Hedensted 27,8 26,9 25,1 25,1 25,1 25,1 -2,8
Herning 14,2 13,8 13,4 13,4 13,4 13,4 -0,8
Holstebro 20,7 17,9 19,6 19,6 19,6 19,6 -1,1
Horsens 40,5 48,8 49,6 49,6 49,6 49,6 9,1
Ikast-Brande 10,6 10,4 10,1 10,1 10,1 10,1 -0,6
Lemvig 9,2 8,2 11,0 11,0 11,0 11,0 1,8
Norddjurs 35,4 34,1 33,8 33,8 33,8 33,8 -1,6
Odder 8,1 10,1 10,0 10,0 10,0 10,0 1,9
Randers 53,1 49,8 50,1 50,1 50,1 50,1 -3,0
Ringkgbing-Skjern 22,7 20,6 19,2 19,2 19,2 19,2 -3,5
Silkeborg 41,1 33,4 32,7 32,7 32,7 32,7 -8,4
Skanderborg 36,2 30,7 31,6 31,6 31,6 31,6 -4,6
Skive 67,9 82,4 81,3 81,3 81,3 81,3 13,4
Struer 7,3 7,6 7,1 7,1 7,1 7,1 -0,2
Syddjurs 33,4 33,0 34,6 34,6 34,6 34,6 1,2
Viborg 24,2 28,0 27,6 27,6 27,6 27,6 3,4
Aarhus 131,6  138,6  133,7 133,7 133,7 133,7 2,0
Region Midtjylland 430,0 430,0 430,0 430,0 430,0 430,0 -
Trafikselskaber og gvrige 0,7 0,8 0,5 0,5 0,5 0,5 -0,2
lalt 1.075,7 1.093,7 1.088,6 1.088,6 1.088,6 1.088,6 12,9
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2.4 Byrdefordeling af Letbanens nettoudgifter

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen for Letbanen.

Tabel 2.8 Byrdefordeling af letbanedriftens nettoudgifter (mio. kr.)

B2025 - B2024
Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 BO02028 Afvigelse indeks
Favrskov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Norddjurs 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Odder 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Randers 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Silkeborg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Skanderborg 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Syddjurs 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Aarhus 108,6 112,4 114,9 114,5 117,4 116,3 6,2 2,9
Region Midtjylland 142,5 145,3 149,6 147,4 150,3 149,2 7,0 2,9
Byrdefordelingi alt 251,5 258,1 264,8 262,2 268,1 265,8 13,3 5,9
Regulering
Forskudt finansiering - 4,9 4,0 4,8 1,0 -0,7 4,0 -
Ikke-fordelte udgifter 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0
Reguleringi alt 0,1 5,0 4,1 4,9 1,1 -0,6 4,0 0,0
Resultat af primaer drift 251,6 263,0 268,9 267,1 269,2 265,3 17,3 5,9
Nedenstaende tabel viser fordelingen af kgreplantimerne for Letbanen.
Tabel 2.9 Fordeling af kgreplantimer for letbanedriften (tusind)
B2025-
B2024 BF2025 B2025 B02026 B0O2027 B02028 B2024
Aarhus 41,3 43,5 43,5 43,5 43,5 43,5 2,1
Region Midtjylland 41,3 43,5 43,5 43,5 43,5 43,5 2,1
| alt 82,7 86,9 86,9 86,9 86,9 86,9 4,3
2.5 Byrdefordeling af togdriftens nettoudgifter
Udgifterne til togdriften byrdefordeles udelukkende til Region Midtjylland.
Nedenstdende tabel viser fordelingen af kgreplantimerne for togdriften.
Tabel 2.10 Fordeling af kareplantimer for togdriften (tusind)
B2025-
B2024 BF2025 B2025 B02026 B0O2027 B02028 B2024
Region Midtjylland 17,5 14,7 14,7 14,7 14,7 14,7 -2,8
lalt 17,5 14,7 14,7 14,7 14,7 14,7 -2,8
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2.6 Byrdefordeling af gvrige feellesudgifter

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af de gvrige feellesudgifter.

Tabel 2.11 Byrdefordeling af gvrige feellesudgifter (mio. kr.)

B2025 - B2024

Heraf

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Favrskov 2,5 2,7 2,6 2,6 2,6 2,6 0,0 0,1
Hedensted 2,0 2,1 2,0 2,0 2,0 2,0 0,0 0,1
Herning 4,3 4,6 4,7 4,5 4,5 4,5 0,4 0,2
Holstebro 2,2 1,7 1,8 1,7 1,7 1,7 -0,4 0,1
Horsens 6,7 7,2 7,2 7,0 7,0 7,0 0,5 0,3
Ikast-Brande 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 1,6 0,1 0,1
Lemvig 0,6 0,6 0,8 0,7 0,7 0,7 0,2 0,0
Norddjurs 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 0,1 0,1
Odder 1,3 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 0,1 0,1
Randers 10,2 10,1 10,2 10,0 10,0 10,0 0,1 0,4
Ringkgbing-Skjern 2,7 2,8 3,0 3,0 3,0 3,0 0,3 0,1
Silkeborg 5,9 6,1 6,0 5,9 5,9 5,9 0,1 0,2
Skanderborg 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 0,0 0,1
Skive 4,0 4,0 4,1 4,0 4,0 4,0 0,1 0,2
Struer 0,8 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,0 0,0
Syddjurs 2,8 2,8 3,0 3,0 3,0 3,0 0,2 0,1
Viborg 5,8 5,8 5,9 5,8 5,8 5,8 0,1 0,2
Aarhus 47,0 51,5 51,6 50,3 50,3 50,3 4,6 2,3
Region Midtjylland 54,4 56,4 56,7 54,9 54,9 54,9 2,3 2,2
Trafikselskaber og avrige 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,0 0,0
Byrdefordelingi alt 161,5 169,4 170,3 165,9 165,9 165,9 8,9 6,9
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2.7 Byrdefordeling af investering i nyt Rejsekort,
forskudt finansiering samt ansvarligt 1an

2.7.1 Investeringsbudget for digitalt rejsekort

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af udgifterne til digitalt rejsekort.

Tabel 2.12 Byrdefordeling af udgifter vedr. digitalt rejsekort (tusind kr.)

Investering bus, tog og letbane

Estimerede Installation

renter af den ikke

Kommune- Kab af Projekt- digitale Investeringi Forskudt

kredit validatorer organisation l@sning alt finansiering B2025
Favrskov 14 159 6 - 179 -161 18
Hedensted 12 173 5 - 190 -176 14
Herning 54 764 22 - 840 -776 64
Holstebro 11 161 5 - 177 -163 14
Horsens 77 1.049 32 - 1.158 -1.065 93
Ikast-Brande 14 195 6 - 215 -198 17
Norddjurs 15 209 6 - 230 -213 17
Odder 12 173 5 - 190 -176 14
Randers 124 1.767 52 - 1.943 -1.794 149
Ringkabing-Skjern 26 540 11 - 577 -548 29
Silkeborg 75 1.088 32 - 1.195 -1.105 90
Skanderborg 21 309 9 - 339 -314 25
Skive 43 610 18 - 671 -620 51
Struer 9 127 3 - 139 -129 10
Syddjurs 23 330 10 - 363 -335 28
Viborg 68 964 28 - 1.060 -979 81
Aarhus 727 10.605 307 - 11.639 -11.743 -104
Region Midtjylland 719 10.977 305 - 12.001 -12.611 -610
Byrdefordelingi alt 2.044 30.200 862 - 33.106 -33.106 =
Forskudt finansiering - - - - - 33.106 33.106
lalt 2.044 30.200 862 - 33.106 - -
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2.7.2 Forskudt finansiering 2024-33

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af udgifterne til digitalt rejsekort

Tabel 2.13 Forskudt finansiering vedr. investering i rejsekort som app og den ikke-
digitale lgsning (tusind kr.)

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Favrskov 2 161 69 32 -55 -57 -65 -74 71
Hedensted 2 176 75 35 -59 -62 -70 -80 77
Herning 8 776 331 155 263  -272 -311 -354  -342
Holstebro 2 163 70 33 -55 -57 -65 -74 72
Horsens 10  1.065 454 213  -360 374 427 486  -469
Ikast-Brande 2 198 84 39 -67 -69 -79 -90 -87
Norddijurs 2 213 91 42 -72 -75 -85 -97 -94
Odder 2 176 75 35 -60 -62 -70 -80 -78
Randers 17 1.794 766 358  -607 -629  -719  -819  -791
Ringkebing-Skjern 5 548 234 110  -186  -192 -220 250  -242
Silkeborg 11 1.105 471 221  -374  -387  -443 -504  -487
Skanderborg 3 314 134 63  -106  -110 4126 -143  -138
Skive 6 620 265 124  -210 217 -248 283  -273
Struer 1 129 55 26 -44 -45 -52 -59 -57
Syddjurs 3 335 143 67  -113  -117  -134  -153  -148
Viborg 10 979 418 196  -331 -343 -392 447  -431
Aarhus 104 11743 6.551 2.448 -3.632 -3.763 -4.300 -4.898 -4.730
Region Midtjylland 108 12.610 10.402 2.663 -3.787 -3.925 -4.485 -5.108 -4.934
I alt 298 33.105 20.688 6.860 -10.381 -10.757 -12.292 -14.000 -13.521
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2.7.3 Ansvarligt 1an 2023-30

Nedenstdende tabel viser byrdefordelingen af udgifterne til digitalt rejsekort.

Tabel 2.14 Ansvarligt I8n vedr. investering i rejsekort som app og den ikke-digitale

losning (tusind kr.)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Favrskov 38 38 72 - -48 -65 -18 -18
Hedensted 42 42 78 - -52 -71 -19 -19
Herning 184 184 345 - -230 -314 -84 -84
Holstebro 39 39 72 - -48 -66 -18 -18
Horsens 252 252 473 - -315 -431 -116 -116
Ikast-Brande 47 47 88 - -58 -80 -21 -21
Norddjurs 50 50 95 - -63 -86 -23 -23
Odder 42 42 78 - -52 -71 -19 -19
Randers 425 425 798 - -531 -726 -195 -195
Ringkabing-Skjern 130 130 244 - -162 -222 -60 -60
Silkeborg 261 261 491 - -327 -447 -120 -120
Skanderborg 74 74 139 - -93 -127 -34 -34
Skive 147 147 276 - -183 -251 -67 -67
Struer 30 30 57 - -38 -52 -14 -14
Syddjurs 79 79 149 - -99 -135 -36 -36
Viborg 232 232 435 - -290 -396 -106 -106
Aarhus 2.539 2.539 4.769 - -3.174 -4.340 -1.166 -1.166
Region Midtjylland 2.648 2.648 4.974 - -3.310 -4.527 -1.217 -1.217
lalt 7.260 7.258 13.631 - -9.072 -12.406 -3.334 -3.334
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3. Budget for den enkelte bestiller
3.

1

3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9

w

WWWwwwwwww

.10
11
12
13
14
.15
.16
17
.18
.19

Favrskov Kommune
Hedensted Kommune
Herning Kommune
Holstebro Kommune
Horsens Kommune
Ikast-Brande Kommune
Lemvig Kommune
Norddjurs Kommune
Odder Kommune
Randers Kommune
Ringkgbing-Skjern Kommune
Silkeborg Kommune
Skanderborg Kommune
Skive Kommune

Struer Kommune
Syddjurs Kommune
Viborg Kommune
Aarhus Kommune
Region Midtjylland
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3. Budget for den enkelte bestiller

I det fglgende gives et kort overblik over de enkelte bestilleres gkonomi. Ved
vaesentlige afvigelser mellem budgettet for 2024 og budgettet for 2025, som er
specifikke for den enkelte bestiller, vil disse blive kommenteret. For afvigelser der
folger generelle bevaegelser for omraderne, henvises der til bilag 1.

Flextrafik-udgifterne viser bestillerens samlede udgifter, der bestar af
vognmandsbetaling og administrationsomkostninger.

Rutegkonomierne for busdriftens operatgrudgifter findes pa Midttrafiks extranet.

Investeringen i det nye rejsekort som app og den ikke digitale Igsning, er ikke
medregnet i bestillernes gkonomi, da finansieringen er forskudt til arene 2028-2032.
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3.1 Favrskov Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 30,7 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en mindreudgift pa 1,5 mio. kr., hvoraf 0,7 mio.
kr. skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.1 Favrskov Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 BO02028 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -4.120 -4.839 -4.839 -4.839 -4.839 -4.839 -719 -33
Operatgrudgifter 21.348 19.990 19.990 19.990 19.990 19.990 -1.358 368
Administration 1.232 1.333 1.186 1.186 1.186 1.186 -46 46
Billetkontrol 8 6 6 6 6 6 -2 0
Bus-IT og @vrige 92 87 94 205 72 73 2 3
Rejsekort 242 331 346 334 359 357 104 13
Busdrifti alt 18.802 16.908 16.783 16.882 16.774 16.773  -2.019 397
Flextrafik
Flexbus 144 101 97 97 97 97 -47 2
Handicapkarsel 2.050 2.636 2.041 2.041 2.041 2.041 -9 37
Kommunalkersel 9.497 10.572 10.562 10.562 10.562 10.562 1.065 208
Plustur 196 221 213 213 213 213 17 4
NOP 101 - - - - - -101 -
Flextur 1.342 959 910 910 910 910 -432 14
Flextrafik i alt 13.330 14.489 13.823 13.823 13.823 13.823 493 265
dvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 33 35 34 23 23 23 1 1
@vrige i alt 80 84 83 72 72 72 3 3
Arets drift 32.212 31.481 30.689 30.777 30.669 30.668 -1.523 665
Bestillerbidrag -32.212 -31.481 -30.689 -30.777 -30.669 -30.668 1.523

For busdriftens operatgrudgifter forventes en reduktion pa 1,4 mio. kr. i budgettet
for 2025. Faldet skyldes nedlaeggelsen af rute 111 samt et fald i kgreplantimerne pa
lokalkg@rslen. Derudover forventes der mindre ekstrakgrsel.

Med udgangspunkt i kgrslen for Flextrafik, vurderes det at der vil komme ekstra
aktivitet pa flere af omraderne sammenlignet med tidligere, saerligt inden for special-
og kommunalkgrsel. Dette medfgrer en forventet merudgift til kommunal kgrsel i
budgettet for 2025, sammenlignet med budgettet for 2024.
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3.2 Hedensted Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 13,5 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,2 mio. kr. Der er regnet med en
prisfremskrivning p& 0,4 mio. kr.

Tabel 3.2 Hedensted Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 BO02028 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -2.638 -2.244 -2.244 -2.244 -2.244 -2.244 394 -43
Operatgrudgifter 8.581 8.337 8.337 8.337 8.337 8.337 -244 261
Administration 665 711 687 687 687 687 22 26
Billetkontrol 8 8 8 8 8 8 - 0
Bus-IT og @vrige 79 65 73 175 53 53 -6 3
Rejsekort 287 250 275 263 283 299 -12 10
Busdrifti alt 6.982  7.127 7.136 7.226 7.124  7.140 154 258
Flextrafik
Flexbus 562 613 592 592 592 592 30 13
Handicapkarsel 3.011 4.155 3.444  3.444 3.444 3.444 433 66
Plustur - 471 452 452 452 452 452 9
NOP 94 - - - - - -94 -
Flextur 2.566 1.908 1.811 1.811 1.811 1.811 -755 27
Flextrafik i alt 6.233  7.147 6.299 6.299  6.299 6.299 66 115
Qdvrige
Tjenestemandspension 24 27 27 16 16 16 3 1
Gvrige i alt 24 27 27 16 16 16 3 1
Arets drift 13.239 14.301 13.462 13.541 13.439 13.455 223 373
Bestillerbidrag -13.239 -14.301 -13.462 -13.541 -13.439 -13.455 -223
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3.3 Herning Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 54 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 2,7 mio. kr., hvoraf 2,1 mio. kr.
skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.3 Herning Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 BO02028 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -10.275 -10.490 -9.765 -10.490 -10.490 -10.490 510 -195
Operatgrudgifter 51.070 53.196 53.196 53.196 53.196 53.196 2.126 2.042
Administration 3.156 3.557 3.562 3.562 3.562 3.562 406 123
Billetkontrol 41 41 41 41 41 41 - 2
Bus-IT og @vrige 330 295 329 819 234 238 -1 11
Rejsekort 1.345 1.211 1.283 1.228 1.336 1.391 -62 41
Busdrifti alt 45.667 47.810 48.646 48.356 47.879 47.938 2.979 2.024
Flextrafik
Flexbus 339 131 126 126 126 126 -213 3
Handicapkarsel 4.352 4.711 4.381 4.381 4.381 4.381 29 83
Plustur 43 325 313 313 313 313 270 6
NOP 39 - - - - - -39 -
Flextur 655 285 271 271 271 271 -384 4
Flextrafik i alt 5.428 5.452 5.091 5.091 5.091 5.091 -337 96
Qdvrige
Tjenestemandspension 229 249 249 103 103 103 20 4
Gvrige i alt 229 249 249 103 103 103 20 4
Arets drift 51.324 53.511 53.986 53.550 53.073 53.132 2.662 2.124
Bestillerbidrag -51.324 -53.511 -53.986 -53.550 -53.073 -53.132 -2.662

P& busdriftens operatgrudgifter ses en mindre omkostningsstigning pa 2,1 mio. kr.,
som skyldes 1.167 flere kgreplantimer end budgetteret for 2024, samt en generel
indeksstigning.

En forsggsordning med gratis kgrsel pa alle lokalruter samt en billigere ungdomsbillet
fra 1. oktober 2024 til 31. marts 2025, medfgrer en nedskrivning af busdriftens
indtaegter p& samlet 0,7 mio. kr., som ikke var indregnet i budgetforslaget. Samlet
set er der en nedgang i indtaegterne pa 0,5 mio. kr. i forhold til budgettet for 2024.

Samarbejdsaftalen om varetagelse af rabatruter blev indfgrt med halvarseffekt i
2024, og Trafikselskabets budget for 2025 opskrives derfor med yderligere et halvt
ar for at daekke de fulde omkostninger.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 17,7 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en mindreudgift p@ 0,4 mio. kr. Der er regnet med
en prisfremskrivning p& 0,4 mio. kr.

Tabel 3.4 Holstebro Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -1.763 -232 -62 -62 -62 -62 1.701 -
Operatgrudgifter 12.242 9.149 9.149 9.149 9.149 9.149  -3.093 163
Administration 1.028 621 617 617 617 617 -411 40
Billetkontrol 37 19 19 19 19 19 -18 1
Bus-IT og @vrige 175 159 177 435 126 129 2 6
Rejsekort 598 501 390 374 419 394 -208 11
Busdrifti alt 12.317 10.217 10.290 10.532 10.268 10.246 -2.027 221
Flextrafik
Flexbus 252 22 21 21 21 21 -231 0
Handicapkarsel 3.333 4.058 4.509 4.509  4.509 4.509 1.176 87
Kommunalkersel 952 1.599 1.538 1.538 1.538 1.538 586 31
Plustur 28 167 161 161 161 161 133 3
NOP 74 - - - - - -74 -
Flextur 957 546 999 999 999 999 42 16
Flextrafik i alt 5.596  6.392 7.228 7.228  7.228 7.228 1.632 137
dvrige
Tjenestemandspension 143 155 155 64 64 64 12 2
@vrige i alt 143 155 155 64 64 64 12 2
Arets drift 18.056 16.764 17.673 17.824 17.560 17.538 -383 360
Bestillerbidrag -18.056 -16.764 -17.673 -17.824 -17.560 -17.538 383

Byradets beslutning om at nedleegge bybuskgrslen fra kgreplanskiftet i 2024 er
indarbejdet i budgettet, hvilket betyder, at der i budgettet for 2025 er en reduktion
pd 6.730 kgreplantimer, hvilket samlet set resulterer i en omkostningsnedgang pa

3,1 mio. kr.

Med hensyn til indtaegterne medfgrer dette, sammen med beslutningen om gratis
kgrsel pa alle lokalruter i en todrig proveperiode, at de budgetterede indtsegter er
nedskrevet til 0,1 mio. kr., hvor den resterende del af belgbet vedrgrer befordring af

vaernepligtige.

P flextrafikomradet er Flextur opskrevet med 2.200 ture i forhold til forste
behandling af budgettet for 2025, efter anmodning fra Holstebro Kommune.
Operatgrudgifterne er steget tilsvarende, men modregnes af lavere

operatgromkostninger som fglge af et nyt udbud.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 60,6 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er er der tale om en mindreudgift pa 2,8 mio. kr. Der er regnet
med en prisfremskrivning pa 2,4 mio. kr.

Tabel 3.5 Horsens Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -17.447 -17.174 -17.174 -17.174 -17.174 -17.174 273 -372
Operatgrudgifter 63.325 58.704 58.704 58.704 58.704 58.704 -4.621 2.250
Administration 4.569 4,713 4494  4.494  4.494  4.494 -75 178
Billetkontrol 38 37 36 36 36 36 -2 2
Bus-IT og @vrige 607 489 541 1.270 396 403 -66 19
Rejsekort 1.512 1.409 1.472 1.397 1.545 1.801 -40 64
Busdrifti alt 52.604 48.178 48.073 48.727 48.001 48.264 -4.531 2.142
Flextrafik
Flexbus 740 1.164 1.123 1.123 1.123 1.123 383 24
Handicapkarsel 5.087 5.096 5.279 5.279 5.279 5.279 192 102
Kommunalkersel 2.913 3.528 3.407 3.407 3.407 3.407 494 73
Plustur 86 1.045 1.003 1.003 1.003 1.003 917 20
NOP 179 - - - - - -179 -
Flextur 1.552 1.373 1.442 1.442 1.442 1.442 -110 24
Flextrafik i alt 10.557 12.206 12.254 12.254 12.254 12.254 1.697 242
dvrige
Tjenestemandspension 243 261 260 107 107 107 17 4
@vrige i alt 243 261 260 107 107 107 17 4
Arets drift 63.404 60.645 60.587 61.088 60.362 60.625 -2.817 2.388
Bestillerbidrag -63.404 -60.645 -60.587 -61.088 -60.362 -60.625 2.817

For busdriftens operatgrudgifter er der en reduktion pa 4,6 mio. kr., hvor
stgrstedelen skyldes en el-pulje pa 3,2 mio. kr. i budgettet for 2024, som ikke er
medtaget i budgettet for 2025. Arets samlede kgreplantimer er desuden reduceret
med 4.721 timer, hvilket estimeres at give en besparelse pa 3,2 mio. kr., men denne
besparelse opvejes naesten af en indeksstigning pa 2,3 mio. kr.

For flextrafikken er Flextur justeret med en stigning pa 900 ture i forhold til forste
behandling af budgettet for 2025, efter anmodning fra Horsens Kommune.
Operatgrudgifterne er steget tilsvarende, men modregnes af lavere udgifter som

folge af et nyt udbud.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 20,6 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,7 mio. kr., hvoraf 0,4 mio. kr.
skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.6 Ikast-Brande Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf

B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Busdrift

Operatgrudgifter 16.205 16.898 16.898 16.898 16.898 16.898 693 318

Administration 974 1.036 1.022 1.022 1.022 1.022 48 38

Bus-IT og @vrige 52 53 61 181 38 39 9 2

Rejsekort 119 118 137 127 146 207 18 4
Busdrifti alt 17.350 18.105 18.118 18.228 18.104 18.166 768 362
Flextrafik

Handicapkarsel 2.051 1.992 2.032 2.032 2.032 2.032 -19 38

Plustur 43 42 40 40 40 40 -3 1

NOP 30 - - - - - -30 -

Flextur 345 363 343 343 343 343 -2 4
Flextrafik i alt 2469  2.397 2.415 2415 2415 2.415 -54 43
dvrige

Tjenestemandspension 59 63 63 27 27 27 4 1
@vrige i alt 59 63 63 27 27 27 4 1
Arets drift 19.878 20.565 20.596 20.670 20.546 20.608 718 405
Bestillerbidrag -19.878 -20.565 -20.596 -20.670 -20.546 -20.608 -718
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 9,7 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om mindreudgift pd 0,3 mio. kr. Der er regnet med en
prisfremskrivning p& 0,2 mio. kr.

Tabel 3.7 Lemvig Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Operatgrudgifter 7.300 6.333 6.333 6.333 6.333 6.333 -967 119
Administration 200 193 190 190 190 190 -10 8
Rejsekort 9 9 9 9 11 8 = =
Busdrifti alt 7.509 6.535 6.532 6.532 6.534 6.531 -977 127
Flextrafik
Flexbus - 93 89 89 89 89 89 2
Handicapkarsel 1.204 1.727 1.796 1.796 1.796 1.796 592 35
Kommunalkersel 161 114 110 110 110 110 =51 2
Plustur 180 87 365 365 365 365 185 7
NOP 31 - - - - - -31 -
Flextur 850 623 745 745 745 745 -105 13
Flextrafiki alt 2426 2.644  3.105 3.105 3.105 3.105 679 59
dvrige
Tjenestemandspension 31 32 32 13 13 13 1 0
@vrige i alt 31 32 32 13 13 13 1 0
Arets drift 9.966 9.211 9.669 9.650 9.652 9.649 -297 187
Bestillerbidrag -9.966 -9.211 -9.669 -9.650 -9.652 -9.649 297

For busdriften budgetteres der med en besparelse pa ca. 1,0 mio. kr., hvilket skyldes
nedlaeggelsen af rute 488 og en reduktion pd 664 kgreplantimer.

For flextrafikken er Flextur og Plustur justeret op i forhold til fgrste behandling af

budgettet for 2025, efter anmodning fra Lemvig Kommune, med henholdsvis 800 og
1.700 ekstra ture. Operatgrudgifterne er steget tilsvarende, men dette modregnes af
lavere udgifter som fglge af et nyt udbud.
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3.8 Norddjurs Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 40,2 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 1,3 mio. kr., hvoraf 0,9 mio. kr.

skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.8 Norddjurs Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -2.015 -1.775 -1.775 -1.775 -1.775 -1.775 240 -25
Operatgrudgifter 30.287 30.680 30.956 30.956 30.956 30.956 669 665
Administration 1.434 1.521 1.502 1.502 1.502 1.502 68 56
Billetkontrol 8 8 8 8 8 8 - 0
Bus-IT og @vrige 113 200 209 328 173 174 96 9
Rejsekort 262 223 244 233 250 292 -18 9
Busdrifti alt 30.089 30.857 31.144 31.252 31.114 31.157 1.055 713
Flextrafik
Flexbus 753 688 662 662 662 662 -91 13
Handicapkarsel 2.046 2.262 2.158 2.158 2.158 2.158 112 40
Kommunalkersel 3.909 4.428 4.269 4.269 4.269 4.269 360 88
Plustur 247 248 238 238 238 238 -9 5
NOP 182 - - - - - -182 -
Flextur 1.581 1.716 1.635 1.635 1.635 1.635 54 27
Flextrafik i alt 8.718 9.342 8.962 8.962 8.962 8.962 244 173
dvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 57 58 58 24 24 24 1 1
@vrige i alt 104 107 107 73 73 73 3 3
Arets drift 38.911 40.306 40.213 40.287 40.149 40.192 1.302 889
Bestillerbidrag -38.911 -40.306 -40.213 -40.287 -40.149 -40.192 -1.302

I budget 2025 er budgettet pd skolekgrsel forhgjet med 0,3 mio. kr.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 12,6 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,7 mio. kr., hvoraf 0,5 mio. kr.
skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.9 Odder Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -1.790 -2.114 -2.114 -2.114 -2.114 -2.114 -324 -31
Operatgrudgifter 9.929 10.367 10.367 10.367 10.367 10.367 438 444
Administration 776 809 800 800 800 800 24 30
Billetkontrol 8 7 7 7 7 7 -1 0
Bus-IT og @vrige 60 58 65 164 46 47 5 3
Rejsekort 203 197 223 212 226 257 20 8
Busdrifti alt 9.186 9.324  9.348 9.436  9.332 9.364 162 455
Flextrafik
Flexbus 330 340 328 328 328 328 -2 7
Handicapkarsel 1.846 1.885 2.119 2.119 2.119 2.119 273 41
Plustur 28 234 225 225 225 225 197 4
NOP 46 - - - - - -46 -
Flextur 408 496 474 474 474 474 66 8
Flextrafik i alt 2.658 2.955 3.146 3.146  3.146 3.146 488 61
Qdvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 26 27 27 10 10 10 1 0
@vrige i alt 73 76 76 59 59 59 3 2
Arets drift 11917 12.355 12,570 12.641 12.537 12.569 653 518
Bestillerbidrag -11.917 -12.355 -12.570 -12.641 -12.537 -12.569 -653
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3.10 Randers Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 96,6 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en mindreudgift pa 4,1 mio. kr. Der er regnet med
en prisfremskrivning pd 1,9 mio. kr.

Tabel 3.10 Randers Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -27.055 -27.582 -27.582 -27.582 -27.582 -27.582 -527 -637
Operatgrudgifter 101.622 97.553 97.553 97.553 97.553 97.553 -4.069 1.822
Administration 7.220 7.146 7.052 7.052 7.052 7.052 -168 282
Billetkontrol 80 78 78 78 78 78 -2 4
Bus-IT og @vrige 1.445 1.490 1.568 2.684 1.347 1.357 123 58
Rejsekort 2.964 2.823 3.010 2.877 3.115 3.232 46 100
Busdrifti alt 86.276 81.508 81.679 82.662 81.563 81.690 -4.597 1.629
Flextrafik
Flexbus 398 301 290 290 290 290 -108 6
Handicapkarsel 7.032 8.723 8.446 8.446 8.446 8.446 1.414 170
Kommunalkersel 4.394 4.804 4.631 4.631 4.631 4.631 237 97
Plustur 58 362 347 347 347 347 289 7
NOP 134 - - - - - -134 -
Flextur 1.923 772 737 737 737 737 -1.186 12
Flextrafik i alt 13.939 14.962 14.451 14.451 14.451 14.451 512 291
dvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 438 470 469 191 191 191 31 7
Gvrige i alt 485 519 518 240 240 240 33 9
Arets drift 100.700 96.989 96.648  97.353 96.254  96.381 -4.052 1.929
Bestillerbidrag -100.700 -96.989 -96.648 -97.353 -96.254 -96.381 4.052

For busdriftens operatgrudgifter budgetteres der med en omkostningsnedgang pa 4
mio. kr., hvilket primaert skyldes at rute 4A bliver staerkt beskdret med ca. 9.000
kgreplantimer.

Beslutningen om priseendring af det szerlige pensionistkort i 2025, er ikke indregnet i
budget 2025. Det estimeres, at sendringen medfgrer ggede indtaegter pa 1,8 mio. kr.
for Randers Kommune.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 31,8 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,3 mio. kr. Der er regnet med en
prisfremskrivning p& 0,6 mio. kr.

Tabel 3.11 Ringkobing-Skjern Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -3.416 -3.715 -3.715 -3.715 -3.715 -3.715 -299 -52
Operatgrudgifter 26.693 27.176 27.176 27.176 27.176 27.176 483 511
Administration 1.611 1.736 2.012 2.012 2.012 2.012 401 63
Billetkontrol 15 8 8 8 8 8 -7 0
Bus-IT og @vrige 280 259 281 596 219 222 1 10
Rejsekort 583 539 594 540 575 674 11 20
Busdrifti alt 25.766 26.003 26.356 26.617 26.275 26.377 590 551
Flextrafik
Flexbus 172 129 124 124 124 124 -48 2
Handicapkarsel 3.428 4.295 3.276 3.276 3.276 3.276 -152 61
Plustur 200 480 461 461 461 461 261 9
NOP 81 - - - - - -81 -
Flextur 1.688 1.533 1.453 1.453 1.453 1.453 -235 21
Flextrafik i alt 5.569  6.437 5.314 5.314 5.314 5.314 -255 93
Qdvrige
Tjenestemandspension 107 117 117 52 52 52 10 2
Gvrige i alt 107 117 117 52 52 52 10 2
Arets drift 31.442 32.557 31.787 31.983 31.641 31.743 345 646
Bestillerbidrag -31.442 -32.557 -31.787 -31.983 -31.641 -31.743 -345
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 51,2 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,4 mio. kr. Der er regnet med en
prisfremskrivning p& 0,5 mio. kr.

Tabel 3.12 Silkeborg Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -18.979 -16.819 -19.440 -19.361 -19.361 -19.361 -461 -399
Operatgrudgifter 53.195 55.774 54.578 54.578 54.578 54.578 1.383 409
Administration 3.879 4.256 4.100 4.100 4.100 4.100 221 151
Billetkontrol 57 58 58 58 58 58 1 3
Bus-IT og @vrige 726 681 731 1.434 592 599 5 26
Rejsekort 1.570 1.413 1.515 1.428 1.596 1.881 -55 69
Busdrifti alt 40.448 45.363 41.542 42.237 41.563 41.855 1.094 259
Flextrafik
Flexbus 223 270 260 260 260 260 37 5
Handicapkarsel 5.029 6.005 5.546 5.546 5.546 5.546 517 108
Kommunalkersel 3.417 3.126 3.015 3.015 3.015 3.015 -403 64
Plustur 191 140 134 134 134 134 -57 3
NOP 157 - - - - - -157 -
Flextur 1.078 426 401 401 401 401 -677 5
Flextrafiki alt 10.095  9.967 9.356 9.356 9.356 9.356 -740 185
dvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 198 227 227 136 136 136 29 5
@vrige i alt 245 276 276 185 185 185 31 7
Arets drift 50.788 55.605 51.174 51.778 51.104 51.396 386 451
Bestillerbidrag -50.788 -55.605 -51.174 -51.778 -51.104 -51.396 -386

P& busdriften forventes en stigning i operatgrudgifterne pa 1,4 mio. kr., hvoraf 0,4
mio. kr. skyldes indeksregulering. Stigningen i udgifterne kan desuden henfgres til en
opnormering af kgreplantimer pa bybusruter generelt samt oprettelsen af rute 12 SI,
hvilket samlet medfgrer en stigning pa 2.225 timer. I anden halvdel af 2025 vil
ruterne 35, 805 og 806 blive nedlagt, og derfor er disse indregnet med halvarseffekt.

Budgettet for indtaegter er opjusteret med 2,6 mio. kr. i forhold til budgetforslaget
for 2025 som fglge af en overestimering af besparelser. Materialet blev opdateret i

forbindelse med udsendelsen af budgetforslaget 2025 til Silkeborg Kommune.

Derudover er halvarseffekten af nedlaeggelsen af ruterne 35, 805 og 806, svarende
til 0,1 mio. kr., indregnet i budget 2025 for indtaegterne.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 31,6 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en mindreudgift p@ 1,3 mio. kr. Der er regnet med
en prisfremskrivning p& 0,9 mio. kr.

Tabel 3.13 Skanderborg Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -7.552 -7.528 -7.558 -7.558 -7.558 -7.558 -6 -109
Operatgrudgifter 29.497 29.195 29.303 29.303 29.303 29.303 -194 731
Administration 1.681 1.784 1.776 1.776 1.776 1.776 95 66
Billetkontrol 10 13 12 12 12 12 2 1
Bus-IT og @vrige 143 132 145 324 109 111 2
Rejsekort 632 624 670 643 685 670 38 24
Busdrifti alt 24.411 24.220 24.348 24.500 24.327 24.314 -63 717
Flextrafik
Flexbus 1.419 1.455 1.403 1.403 1.403 1.403 -16 29
Handicapkarsel 2.934  3.011 2.828 2.828 2.828 2.828 -106 55
Kommunalkersel 128 24 23 23 23 23 -105 0
Plustur 368 532 511 511 511 511 143 10
NOP 104 - - - - - -104 -
Flextur 3.336 2.185 2.311 2.311 2.311 2.311  -1.025 37
Flextrafiki alt 8.289 7.207 7.076 7.076 7.076 7.076 -1.213 132
dvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 60 65 65 39 39 39 5 1
@vrige i alt 107 114 114 88 88 88 7 3
Arets drift 32.807 31.541 31.538 31.664 31.491 31.478 -1.269 853
Bestillerbidrag -32.807 -31.541 -31.538 -31.664 -31.491 -31.478 1.269

P& ruteudgifterne er der indlagt en stigning for rute 21 pd 183,8 kgreplantimertimer i
forhold til budgetforslaget for 2025, hvilket medfgrer en omkostningsstigning pa ca.

0,1 mio. kr.

P flextrafikken er Flextur, efter gnske fra Skanderborg Kommune, opskrevet i
forhold til 1. behandling af budget 2025 med 2.000 ture. Operatgrudgifterne er
steget tilsvarende, men modregnes af lavere operatgrudgifter som fglge af nyt

udbud.
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3.14 Skive Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 48,9 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en mindreudgift pa 1,3 mio. kr. Der er regnet med
en prisfremskrivning p& 1,0 mio. kr.

Tabel 3.14 Skive Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 BO02028 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -6.549 -6.384 -6.384 -6.384 -6.384 -6.384 165 -107
Operatgrudgifter 32.084 27.860 27.860 27.860 27.860 27.860 -4.224 502
Administration 2.444 2.390 2.359 2.359 2.359 2.359 -85 95
Billetkontrol 28 35 35 35 35 35 7 1
Bus-IT og @vrige 299 240 270 676 188 192 -29
Rejsekort 913 851 892 849 932 1.009 -21 29
Busdrifti alt 29.219 24992 25.032 25.395 24.990 25.071 -4.187 529
Flextrafik
Flexbus 166 83 80 80 80 80 -86 2
Handicapkarsel 3.644 3.170 3.019 3.019 3.019 3.019 -625 58
Kommunalkgrsel 16.688 21.759 20.157 20.157 20.157 20.157 3.469 395
Plustur 15 188 180 180 180 180 165 3
NOP 117 - - - - - -117 -
Flextur 183 261 248 248 248 248 65 4
Flextrafik i alt 20.813 25.461 23.684 23.684 23.684 23.684 2.871 462
dvrige
Tjenestemandspension 154 167 167 71 71 71 13 2
@vrige i alt 154 167 167 71 71 71 13 2
Arets drift 50.186 50.620 48.883 49.150 48.745 48.826 -1.303 993
Bestillerbidrag -50.186 -50.620 -48.883 -49.150 -48.745 -48.826 1.303

P& busdriften er der en reduktion i operatgrudgifterne, hvilket skyldes et fald pa
3.213 kgreplantimer samt lavere busafhangige omkostninger.

Med opstart i august 2024 blev der indgdet nye aftaler med vognmaend om
Specialkgrsel med bgrn, som er blevet billigere end tidligere. Dette, i kombination
med forventningen om stgrre aktivitet pa Specialkgrsel, medfgrer en nedjustering af
udgifterne for Specialkgrsel med 1,2 mio. kr.

Derudover er aktiviteten for Specialkgrsel med voksne nedjusteret med 1.200 ture,
pa grund af opsigelsen af aftalen om kgrsel med elever til STU Skive, fra og med 1.
juli 2025.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 10,5 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,6 mio. kr., hvoraf 0,4 mio. kr.
skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.15 Struer Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Operatgrudgifter 7.251 7.524 7.524 7.524  7.524 7.524 273 351
Administration 441 473 466 466 466 466 25 17
Bus-IT og @vrige 43 38 43 121 28 29 - 1
Rejsekort 27 26 36 65 110 146 9 -
Busdrift i alt 7.762 8.061 8.069 8.176 8.128 8.165 307 369
Flextrafik
Handicapkarsel 1.519 2.138 1.685 1.685 1.685 1.685 166 32
NOP 17 - - - - - -17 -
Flextur 471 680 649 649 649 649 178 11
Flextrafik i alt 2.007 2.818 2334 2334 2.334 2.334 327 43
Qdvrige
Tjenestemandspension 42 46 46 19 19 19 4
Gvrige i alt 42 46 46 19 19 19 4
Arets drift 9.811 10.925 10.449 10.529 10.481 10.518 638 412
Bestillerbidrag -9.811 -10.925 -10.449 -10.529 -10.481 -10.518 -638
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 32,5 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 0,5 mio. kr. Der er regnet med en
prisfremskrivning p& 0,7 mio. kr.

Tabel 3.16 Syddjurs Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -3.480 -3.352 -3.352 -3.352 -3.352 -3.352 128 -55
Operatgrudgifter 24.764 24.938 24.938 24.938 24.938 24.938 174 469
Administration 1.448 1.540 1.520 1.520 1.520 1.520 72 56
Billetkontrol 9 10 10 10 10 10 1 0
Bus-IT og @vrige 132 116 130 331 91 93 -2 4
Rejsekort 509 407 446 424 460 512 -63 16
Busdrifti alt 23.382 23.659 23.692 23.871 23.667 23.721 310 490
Flextrafik
Flexbus 457 502 483 483 483 483 26 10
Handicapkarsel 2.571 1.888 2.722 2.722 2.722 2.722 151 52
Kommunalkersel 2.039 2.300 2.215 2.215 2.215 2.215 176 45
Plustur 214 514 493 493 493 493 279 9
NOP 132 - - - - - -132 -
Flextur 3.175 2.972 2.827 2.827 2.827 2.827 -348 45
Flextrafik i alt 8.588 8.176 8.740 8.740 8.740 8.740 152 161
dvrige
Letbanesekretariat 47 49 49 49 49 49 2 2
Tjenestemandspension 49 53 53 31 31 31 4 1
@vrige i alt 96 102 102 80 80 80 6 3
Arets drift 32.066 31.937 32.534 32.691 32.487 32.541 468 654
Bestillerbidrag -32.066 -31.937 -32.534 -32.691 -32.487 -32.541 -468
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3.17 Viborg Kommune

For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 54 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en mindreudgift pa 0,9 mio. kr. Der er regnet med
en prisfremskrivning p& 2,5 mio. kr.

Tabel 3.17 Viborg Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024 BF2025 B2025 B02026 B02027 BO02028 Afvigelse indeks

Busdrift
Indtaegter -13.023 -11.882 -11.882 -11.882 -11.882 -11.882 1.141 -236
Operatgrudgifter 51.465 48.835 48.835 48.835 48.835 48.835 -2.630 2.277
Administration 3.991 3.734 3.690 3.690 3.690 3.690 -301 156
Billetkontrol 53 57 57 57 57 57 4 3
Bus-IT og @vrige 1.132 1.163 1.216 1.890 1.004 1.011 84 45
Rejsekort 1.798 1.649 1.640 1.570 1.708 1.767 -158 53
NT/Sydtrafik-
samarbejde 225 225 225 225 225 225 - -
Busdrifti alt 45.641 43.781 43.781 44.385 43.637 43.703 -1.860 2.297
Flextrafik
Flexbus 243 534 515 515 515 515 272 11
Handicapkarsel 8.094 8.980 8.517 8.517 8.517 8.517 423 165
Kommunalkgrsel 176 37 35 35 35 35 -141 1
Plustur 43 301 290 290 290 290 247
NOP 74 - - - - - -74 -
Flextur 396 657 621 621 621 621 225 8
Flextrafik i alt 9.026 10.509 9.978 9.978 9.978 9.978 952 191
Qdvrige
Tjenestemandspension 255 278 277 123 123 123 22 4
Gvrige i alt 255 278 277 123 123 123 22 4
Arets drift 54.922 54.568 54.036 54.486 53.738 53.804 -886 2.493
Bestillerbidrag -54.922 -54.568 -54.036 -54.486 -53.738 -53.804 886

For busdriften er der et fald i operatgrudgifterne, hvilket skyldes en nedgang pa
8.720 kgreplantimer, hvoraf halvdelen stammer fra nedlaeggelsen af ruterne 4VI og
5VI. De resterende timer er spredt ud pa de gvrige ruter.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 438,5 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 10,6 mio. kr., hvoraf 4,2 mio. kr.
skyldes prisfremskrivning.

Tabel 3.18 Aarhus Kommune, tilskudsbehov pr. driftsomr8de (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024  BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -299.072 -314.610 -315.610 -316.610 -316.610 -316.610 -16.538 -7.889
Operatgrudgifter 548.184 561.819 560.562 564.562 564.562 564.562 12.378 5.176
Administration 33.347 37.388  36.904 36.904 36.904  36.904 3.557 1.301
Billetkontrol 836 1.021 993 993 993 993 157 511
Bus-IT og @vrige 7.890 7.846 8.239 14.460 7.788 7.841 349 306
Rejsekort 19.850 21.445 23.068 22.893  24.763 23.639 3.218 830
Rabat vedr. ikke-
udbudt kersel -35.000 -35.000 -36.000 -38.000 -38.000 -38.000 -1.000 -
Busdrifti alt 276.035 279.909 278.156 285.202 280.400 279.329 2.121 235
Flextrafik
Flexbus 241 220 212 212 212 212 -29 5
Handicapkarsel 29.672 35.004 32.159 32.159 32.159 32.159 2.487 646
Kommunalkarsel 6.234 7.010 6.762 6.762 6.762 6.762 528 142
Plustur 129 58 56 56 56 56 -73 1
NOP 488 - - - - - -488 -
Flextur 1.217 1.259 1.197 1.197 1.197 1.197 -20 19
Flextrafiki alt 37.981 43551 40.386 40.386 40.386  40.386 2.405 813
Letbanedrift
Indtaegter -45.271  -48.302 -49.032 -51.762 -54.912 -58.062 -3.761 -1.212
Operatgrudgifter 148.504 154.793 158.883 161.042 167.393 169.475 10.379 3.982
Administration 2.688 2.879 2.866 2.866 2.866 2.866 178 105
Letbanesekretariat 257 268 267 267 267 267 10 10
Billetkontrol 472 -27 -30 -30 -30 -30 -502 48
Rejsekort 3.355 3.275 2.361 2.506 2.284 2.240 -995 137
@vrige driftsudgifter 1.798 2.400 2.400 2.400 2.400 2.400 602 -
Letbanedrifti alt 111.803 115.286 117.715 117.289 120.268 119.156 5.912 3.070
dvrige
Tjenestemandspension 2.044 2.208 2.207 911 911 911 163 31
@vrige i alt 2.044 2.208 2.207 911 911 911 163 31
Arets drift 427.863 440.953 438.464 443.788 441.965 439.783 10.601 4.149
Bestillerbidrag -427.863 -440.953 -438.464 -443.788 -441.965 -439.783 -10.601

P& busdriften er der en stigning i operatgrudgifterne pd 12,4 mio. kr., hvilket skyldes
en stigning i indekset samt en forggelse pa 3.143 kgreplantimertimer. Derudover er
der i budget 2025 tillagt 4 mio. kr. som fglge af den nye mobilitetsplan og 8 mio. kr.
i overslagsarene. Indekset pd EL Aarbus er andret fra 145 til 142,6 i forhold til
budgetforslag 2025. Desuden er rabatten vedrgrende ikke-udbudt kgrsel forgget med
1 mio. kr. i 2025 og 3 mio. kr. i overslagsarene.
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Pa rejsekortet er busdriftens andel gget med ca. 3,2 mio. kr., det skyldes at
businesscasen har andret sig siden budget 2024, hvor en af a&ndringerne er at hele
kgbet af validatorer ligger i 2025 og installationen i 2026, samt at fordelingen mellem
bussen og letbanen er andret som fglge af ny businesscase. Letbanen har en lille
nedgang pa ca. 1 mio. kr., det skyldes, at installationen af validatorer er rykket til
2026, og dermed ikke leengere vil veere en omkostning i 2025.

I forhold til budgetforslaget er indtaegtsbudgettet opjusteret med 1 mio. kr. som
fglge af halvarseffekten af udvidelsen af kgrsel pa rute 3A, 4A og 6A i 2025. Hvor
stor betydning udvidelsen af kgrsel pa ruterne vil have for indtaegterne, er dog
usikkert, da der pa nuvaerende tidspunkt ikke er taget beslutning om, hvor meget
ekstra kgrsel der vil veere tale om. Opjusteringen er derfor et bedste skgn pa
nuvaerende tidspunkt.

Pa flextrafikken er handicapkgrslen, efter gnske fra Aarhus Kommune, nedskrevet i
forhold til 1. behandling af budget 2025 med 2.500 ture, og operatgrudgifterne er
faldet tilsvarende.

I forhold til budgetforslaget er Letbanens budget for operatgrudgifter opskrevet med
5 mio. kr. til fornyelse af infrastruktur. Dette er gjort efter aftale med Aarhus
kommune, Region Midtjylland og Aarhus Letbane. Derudover er operatgrudgifterne
justeret med aendring i pris- og Ignregulering for Regional udvikling, som er faldet fra
3,8% til 3,1%. For indteegterne er der opjusteret med 0,7 mio. kr. Dette skyldes den
forventede udvidelse af Letbanen, som vil finde sted frem mod 2030. Udvidelsen er
0gsa indregnet i overslagsdrene 2026-2028, hvor der forventes yderligere
investeringer i driften.

For Trafikselskabet opskrives budget 2025 med udgifter til pladsleje pa Aarhus
Rutebilstation.
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For 2025 budgetteres der med et tilskudsbehov pa 647,8 mio. kr. Sammenlignet med
budgettet for 2024 er der tale om en merudgift pa 5,3 mio. kr. Der er regnet med en
prisfremskrivning p& 13,5 mio. kr.

Tabel 3.19 Region Midtjylland, tilskudsbehov pr. driftsomrdde (tusind kr.)

B2025 - B2024

Heraf
B2024  BF2025 B2025 B02026 B02027 B02028 Afvigelse indeks
Busdrift
Indtaegter -292.878 -296.513 -296.513 -296.513 -296.513 -296.513 -3.635 -6.712
Operatgrudgifter 438.653 438.600 438.600 438.600 438.600 438.600 -53 10.730
Administration 36.081 36.712 36.981 36.981 36.981 36.981 900 1.407
Billetkontrol 7 492 491 491 491 491 484 74
Bus-IT og @vrige 6.412 6.291 6.703 12.435 5.449 5.505 291 245
Rejsekort 21.100 21.796 22.456 21.989 23.808 22.874 1.356 863
NT/Sydtrafik-
samarbejde 19.772 19.399 19.936 19.936 19.936 19.936 164 -
Busdrifti alt 229.147 226.777 228.654 233.919 228.752 227.874 -493 6.607
Flextrafik
Flexbus 10 - - - - - -10 -
Siddende
patientbefordring 188.530 197.973 190.154 190.154 190.154 190.154 1.624 3.808
NOP 1.919 - - - - - -1.919 -
Flextrafik i alt 190.459 197.973 190.154 190.154 190.154 190.154 -305 3.808
Letbanedrift
Indtaegter -45.271  -48.302 -49.032 -51.762 -54.912 -58.062 -3.761 -1.212
Operatgrudgifter 182.198 187.430 193.340 193.782 200.093 202.113 11.142 3.982
Administration 2.688 2.879 2.866 2.866 2.866 2.866 178 105
Letbanesekretariat 467 486 485 485 485 485 18 18
Billetkontrol 472 -27 -30 -30 -30 -30 -502 48
Rejsekort 3.355 3.276 2.361 2.507 2.284 2.239 -995 137
@vrige driftsudgifter 1.798 2.400 2.400 2.400 2.400 2.400 602 -
Letbanedrifti alt 145.707 148.142 152.390 150.248 153.186 152.011 6.683 3.078
Togdrift
Indtaegter -20.896 -22.638 -22.638 -22.638 -22.638 -22.638 -1.742 -585
Operatgrudgifter 76.483 78.141 76.648 76.648 76.648 76.648 165 439
Administration 1.135 973 969 969 969 969 -166 44
Billetkontrol -280 -212 -214 -214 -214 -214 66 44
Rejsekort 1.333 1.788 2.110 2.043 1.978 1.742 777 -
Investeringstilskud 15.919 16.007 16.006 18.307 18.307 18.307 87 -
@vrige driftsudgifter 700 700 700 700 700 700 - -
Togdrifti alt 74.394  74.759 73.581 75.815 75.750 75.514 -813 -58
Qdvrige
Tjenestemandspension 2.777 3.052 3.050 1.236 1.236 1.236 273 43
Gvrige i alt 2.777 3.052 3.050 1.236 1.236 1.236 273 43
Arets drift 642.484 650.703 647.829 651.372 649.078 646.790 5.345 13.478
Bestillerbidrag -642.484 -650.703 -647.829 -651.372 -649.078 -646.790 -5.345
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For busdriftens operatgrudgifter forventes et lille fald i omkostningerne, hvilket
skyldes en el-indeks-pulje p@ 5,6 mio. kr. i budget 2024, som ikke er budgetteret i
2025. I budget 2025 er der en stigning pa 3.507 kgreplantimer, hvilket svarer til en
forventet omkostning pa 2,2 mio. Kr.

Pa rejsekortet er busdriftens andel gget med ca. 1,4 mio. kr., det skyldes at
businesscasen har sndret sig siden budget 2024, hvor en af andringerne er at hele
kgbet af validatorer ligger i 2025 og installationen i 2026, samt at fordelingen mellem
bussen og letbanen er andret som fglge af ny businesscase. Letbanen har en lille
nedgang pa ca. 1 mio. kr., det skyldes, at installationen af validatorer er rykket til
2026, og dermed ikke leengere vil veere en omkostning i 2025.

Region Midtjylland varslede i forbindelse med budgetforslaget for 2025, en mulig
besparelse pa 27 mio. kr. for den siddende patientbefordring, som ikke var
indarbejdet i budgetforslaget. Regionen har sidenhen meddelt, at der ikke vil blive
gennemfgrt besparelser pa dette omrade i 2025.

I forhold til budgetforslaget, s er Letbanens budget for operatgrudgifter opskrevet
med 5 mio. kr. til fornyelse af infrastruktur. Dette er gjort efter aftale med Aarhus
Kommune, Region Midtjylland og Aarhus Letbane. Derudover er operatgrudgifterne
justeret med @endring i pris- og Ignregulering for Regional udvikling, som er faldet fra
3,8% til 3,1%. For indtaegterne er der opjusteret med 0,7 mio. kr. Dette skyldes den
forventede udvidelse af Letbanens drift, som vil finde sted frem mod 2030.
Udvidelsen er ogsa indregnet i overslagsarene 2026-2028, hvor der forventes
yderligere investeringer i driften.

De forventede konsekvenser for indtzegterne som fglge af det planlagte sporarbejde
pa togstraekningen Holstebro-Skjern, hvor togdriften vil veere helt eller delvist
blokeret i en periode, er ikke indregnet i budget 2025.

Driftstilskuddet til Midtjyske Jernbaner vil efter aftale med Region Midtjylland blive
reduceret med 0,6 mio. Kr. Reduceringen vil blive indregnet i forbindelse med FR-1
2025

For Trafikselskabet opskrives budget 2025 med udgifter til pladsleje pa Aarhus
Rutebilstation.
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Budget 2025

Bilag 4 - Oversigt over hgringssvar

Nedenfor er de hgringssvar, Midttrafik har modtaget til budgetforslag 2025.
Midttrafiks kommentarer til hgringssvarene er markeret med ragdt.

Bestiller Hgringssvar

Favrskov Hgringssvar til Midttrafiks budgetforslag for 2025

Favrskov Kommunes Byrad har 29. oktober 2024 behandlet
Midttrafiks budgetforslag for 2025.

Det bemeerkes indledningsvist, at der til budgetlaegningen for
2024 var nogle uafklarede poster, hvorfor naervaerende
hgringssvar refererer til en sammenligning af det opdaterede
budget for 2024 i forhold til budgetforslaget for 2025.

Favrskov Kommune gnsker fortsat en hgjere grad af
budgetsikkerhed, da budgettallene er forbundet med store
udsving.

Favrskov Kommune bemaerker, at udgifterne til administration
fortsat er stigende og ligger i et meget hgijt niveau pa ca. 10% af
budgetsummen. Favrskov Kommune vurderer, at reduktionen i
udgifterne til busdriften bgr afspejle lavere
administrationsomkostninger. Derfor gnsker Favrskov Kommune,
at Midttrafik fortsat undersgger mulighederne for at reducere
administrationsomkostningerne.

Desuden papeger Favrskov Kommune vigtigheden af, at der bgr
planlaegges en fastere, mere kontinuerlig og inddragende proces
forud for den politiske behandling.

Herudover har Favrskov Kommune ikke bemzerkninger til
Midttrafiks budgetforslag for 2025.

Hedensted Taget til efterretning

Herning Byradet i Herning Kommune har den 17. september 2024
behandlet Midttrafiks fremsendte forslag til budget for 2025.

Herning Kommune har fglgende bemaerkninger til det fremsendte
budget 2025:

= Herning Kommune opfordrer Midttrafik til at tage hgjde
for, at selskabets ejere er underlagt statslige krav om
administrative besparelser. P& denne baggrund anmoder
vi om, at Midttrafik sikrer, at stigningen i
administrationsomkostninger holdes under niveauet for
den generelle pris- og Ignudvikling
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= Midttrafiks arlige prisfremskrivning skal falge KL's
prisfremskrivning.

= Midttrafiks bestyrelse opfordres til at arbejde for at opna
flere statslige tilskud til kollektiv trafik, saledes at der
stadig udvikles pd gode Igsninger samt finansiering til
mere attraktive billetpriser, som motiverer flere til at
benytte den kollektive trafik til fordel for klimaet.

Herning Kommune indstiller budgetforslaget til godkendelse
under de i forslaget indarbejdede forudsaetninger.

Holstebro Teknisk Udvalg behandlede pa@ mgde den 13. august 2024 budget
2025.

For Midttrafiks samlede budget for 2025 geelder at der er ingen
bemaerkninger.

For Holstebro Kommunes budget 2025 gzelder at budgettet for
Flextur skal opskrives til 1. mio. kr. for budget 2025 og kommende
overslags ar.

Budgetter for Flextur er opskrevet med 2.200 ture.

Horsens Estimatet for flextur haeves til 200.000 kr. i stedet for 140.000 kr.
Dette indarbejdes i budget 2025 for Horsens Kommune.
Budgettet for Flextur er opskrevet med 900 ture svarende til
200.000 kr.

Ikast- Godkendt pa byradsmgde den 7. oktober uden bemaerkninger.

Brande

Lemvig Hermed hgringssvar fra Lemvig Kommune vedr. Budget 2025.

Vi har gennemgaet budgetforslag for 2025 med kig pa
forbrugsmanstre i 2024, og har fglgende rettelser.

Flextur (inkl. administrationsbidrag) sendres fra 623.000 kr. til
750.000 kr.

Plustur (inkl. administrationsbidrag) sendres fra 87.000 kr. til
375.000 kr.

Budgettet for Flextur er opskrevet med 800 ture.

Budgettet for Plustur er opskrevet med 1.700 ture.

Norddjurs Miljg- og Teknikudvalget i Norddjurs Kommune har den 28.
oktober 2024 godkendt Midttrafiks budgetforslag2025, med den
tilfgjelse, at Norddjurs Kommune forventer en gget udgift til
skolebuskgrsel i 2025 p& 276.000 kr. ift. Midttrafiks budgetforslag
2025.

276.000 kr. Er indregnet pa B-kontrakter.
Odder Midttrafiks budget 2025 har vaeret drgftet p& mgde i Udvalget for

Klima og Plan i Odder Kommune den 17. september 2024.

Der blev besluttet at tage Midttrafiks budget for 2025 il
efterretning.
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Randers

Godkendt

Ringkgbing-
Skjern

Kommunens Teknik- og Miljgudvalg godkendte den 12.11.24
budgetforslaget uden bemaerkninger.

Silkeborg

Plan- og Vejudvalget behandlede Midttrafiks forslag til budget
2025 pa made 8. oktober 2024.

Silkeborg Kommune kan godkende forslaget med den tilfgjelse at
Plan- og Vejudvalgets tidligere beslutning om nedlaeggelse af rute
35, 805 og 806 indarbejdes med halvarseffekt i budget 2025.

Ruterne 35, 805, 806 er fjerne fra budget 2025 med halvarseffekt.

Skanderborg

Byradet i Skanderborg Kommune har i gar aftes godkendt budget
2025, med fglgende bemaerkning:

"Det budgetterede antal flexture for 2025 aendres til i alt 20.000
ture”

I budgetforslaget er antal flexture estimeret til 18.000 ture. I det
endelige budget skal dette aendres til 20.000 ture, og budgettet
tilpasses dette antal.

Budget 2025 skal indeholde den besluttede ruteforlaengelse af
bybus 21 i Skanderborg. Ruteforleengelsen traeder i kraft fra 2.
kvartal 2025.

Budgettet for Flextur er opskrevet med 2.000 ture
Der er tilfgjet 183,8 kgreplantimer til Rute 21

Skive

Skive Kommune tager budgetoplaeg 2025 fra Midttrafik til
efterretning.

Via mail: Opsigelse af alt kgrsel med STU elever fra STU Skivefjord
fra 1. juli 2025. Oplyser at aconto betaling er ca. 37.000 kr. pr.
maned for den del af kgrslen. Budget skal justeres ift. antal ture
fra 01/07/2025 for Flextrafik Kommunal.

Der er nedjusteret antal ture for SKI SS VO med 1200 ture for
2025 pa baggrund af henvendelse.

Struer

Struer Kommune har behandlet Midttrafiks budgetforslag for
budget 2025 for kollektiv trafik med fglgende bemaerkninger:

Budgetforslag 2025 fra Midttrafik tages til efterretning

Budgetforslaget har vaeret pd dagsordenen i Teknik-, miljg- og
klima-udvalget den 14. august 2024.

Syddjurs

Midttrafik har fremsendt budgetforslag for 2025 til politisk hgring i
Syddjurs Kommune.

Syddjurs Kommune har ingen kommentarer til det fremsendte, og
vi kan derfor tilslutte os Midttrafiks budgetforslag for 2025.

Viborg

Midttrafik anmoder bestillere om bemaerkninger til budgetforslag
2025. Viborg Kommune har behandlet det fremsendte
budgetforslag 2025 i Teknisk Udvalg 18. september 2024.
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Viborg Kommune ser positivt pa Midttrafiks reduktion af de
administrative omkostninger, som dog fortsat er hgje.

Kommunen opfordrer Midttrafiks bestyrelse til, at der arbejdes for
at gagre den kollektive trafik mere attraktiv ved at udvikle nye,
innovative Igsninger og priser til gavn for kunderne.

Midttrafik opfordres til at fglge KL's prisfremskrivning, da det er en
udfordring, at principperne for prisfremskrivningen ikke er ens.

Viborg Kommune indstiller budgetforslaget for 2025 til
godkendelse.

Aarhus

Handicap-kgrsel
Handicapkgrslen i budget 2025 skal ligge pa niveau med 2024.
Budgettet for Handicapkarsel er nedskrevet med 2.500 ture.

Politisk hgringssvar til Midttrafiks Budgetforslag
2025-2028

Aarhus Kommune har fglgende bemaerkninger til Midttrafiks
budgetforslag for 2025-2028

FEndret elprisfremskrivning for AarBus

Aarhus Kommune gnsker at elprisen i ElI-AarBus indekset
fremskrives med en forventet prisudvikling pd 5,8% i 2025. Denne
fremskrivning afspejler den vurdering, som Aarhus Kommunes
indkgbsafdeling har for kommunens elindkgbsaftale. Midttrafiks
nuvaerende forslag fremskriver AarBus’ elforbrug med en generel
prisudvikling, der gennemsnitligt er p@ 11%. Dette vil over-
estimere udgifterne i forhold til de faktiske priser, som AarBus
oplever.

Siden juli 2023 har AarBus benyttet et szerligt
elomkostningsindeks, der reguleres p& baggrund af de faktiske
priser i Aarhus Kommunes elindkgbsaftale. Denne aftale sikrer, at
80% af elprisen er fast, hvilket i h@gj grad reducerer
afheengigheden af markedsprisen. En fremskrivning efter
markedsprisen vil give stgrre stigninger end forventet, derfor
foreslar vi en prisfremskrivning pa 4,8%.

@get tilbagebetaling fra 2025 og frem

Aarhus Kommune vil anmode om at rabatten fra AarBus haeves fra
35 mio.kr. arligt til 36 mio.kr. i 2025, og 38 mio.kr. fra 2026 og
frem.

Aarhus Byrads godkendte d. 6. marts 2024 Teknik og Miljgs
indstilling om at anlaegge ladestandere pa busendestationer i
samarbejde med AarBus, der bidrager til laangere raekkevidde pa
elbusserne og en besparelse pd tom-kgrslen. Som en del af
indstillingen blev det besluttet at gevinsten ved tiltaget skulle
tilbagebetales til gkonomien for den kollektive trafik.

@gede operatgrudgifter som fglge af udvidet kgrsel.

Aarhus Kommune gnsker, at operatgrudgifterne for AarBus
afspejler stigningen i kgreplantimer som fglge af forleengelsen af
linje 3A til Aarhus @ i august 2024.

Desuden bgr det endelige budget inkludere den planlagte
driftsudvidelse pa 4 mio.kr. i 2025 og 8 mio. kr. fra 2026 og frem.
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Med vedtagelsen af Grgn Mobilitetsplan afsatte Aarhus Byrad 8
mio. kr. til forbedringer pa linjerne 3A, 4A og 6A i 2025-2028.
Aarhus Kommune er i dialog med Midttrafik om implementering af
de konkrete kgreplansandringer, som forventes at traede i kraft
ved kgreplanskiftet i august 2025

Der er tilfgjer 4 mio. kr. pga. Mobilitetsplan til ruteudgifterne i
budget 2025, og 8 mio. kr. i overslagsarene. Rabatten for ikke
udbudt kgrsel er haevet til 36 mio. kr. i B2025 og 38 mio. kr. i
overslagsarene.

Region
Midtjylland

Politisk hgringssvar til Midttrafiks budget 2025 i hgring

Midttrafik har den 21. juni fremlagt et heringsbudget pa 452,7
mio.kr, til politisk haring med frist den 31, oktober 2024,

Regionsradet har pa sit mgde den 30. oktober 2024 godkendt
Midttrafiks budget 2025 idet Midttrafik anmodes om at indarbejde en
reekke forhold, som ikke var indeholdt hgringsbudgettet til 2.
behandlingen:

+ En administrativ besparelse pa 0,6 mio. kr. jf. kollektiv trafiks
andel af den samlede administrative besparelse, jf.
skonomiaftalen.

« En forhgjelse af budgettet til Aarhus Letbane pa 5,0 mio. kr,
og 10 mio, kr. i overslagsarene til fornyelser og mindre
reinvesteringer.

+ Ydelser pa Ian pa skgnnet 5,3 mio. kr. til Lemvigbanen efter
regionsradets beslutning af 22. november 2023.

« En engangspulje pa 15,0 mio. kr. til fysiske omstillinger i
forbindelse med det kommende udbud som imgdekommer
behovet for at kunne deloplade pa lengere ruter,

AEndringerne medforer merudgifter pa i alt 24,7 mio. kr. og rammen
for den regionale kollektive trafik vil herefter vaesre 477,4 mio.kr

Regionsradet er opmaerksom pa at der stadigt er betydelig
usikkerhed forbundet med budgettet til Midtjyske Jernbaner, da
Banedanmark udfgrer sporarbejde pd dele af straekningen Holstebro-
Skjern i 2025,

I hgringsbudgettet er indtaagterne fra driften Holstebro-Skjern,
bortset fra takstudviklingen, uaendret ift. forventet 2024, Midttrafik
bedes indarbejde et bud pé de forventede indtaegter ved 2.
behandlingen af budgettet, som inkluderer sporlukningerne, og

regionsradet skal primo 2025 have en status om eventuelt
merforbrug pa Midtjyske Jernbaner.

Endeligt bemaerkes, at forudgaende &rs regnskabsresultat indregnes i
det kommende ars budget fra og med budget 2025.
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I forhold til den politiske hgring af budgetforslag 2025, sa har
Praehospitalet godtaget budgetforslag, og herunder ogsa forslaget
om fastholdelse af de 430.000 kgrsler for patientbefordring.

Pga. manglende information om sporarbejdet pa straekningen
Holstebro-Skjern i 2025 har Midttrafik ikke indregnet hvilken
betydning dette kunne have for indtaegterne for Holstebro-Skjern
togstraekningen i budget 2025. Driftstilskuddet til MJTB vil efter
aftale med Regionen blive reduceret med 0,6 mio. kr.
Reduceringen vil blive indregnet i forbindelse med FR-1 2025.
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1/ INTRODUKTION

Midttafik har, med input fra lokale akterer,
Aarhus Letbane og Odder Kommune,
udarbejdet dette idékatalog i onsket om at
etablere en mobilitetshub, der samler Odder
Busterminal og Station. Et greb der skal gore
knudepunktet til et mere attraktivt sted,
der kan give borgere og passagerer en bedre
oplevelse af stedet og den kollektive trafik.
Malet er at flere skal rejse baeredygtigt og at
stationen skal spille en positiv rolle i byen.

FALLES OM FREMTIDENS MOBILITETSHUB
Sammen med lokale interessenter, interesseor-
ganisationer, passagerer og Odder Kommune har
Midttrafik udviklet en fzelles vision for Mobilitetshub
Odder. Visionen tager afseet i stationens historie samt
ionsket om en gronnere fremtid. Som grundlag for
udgivelsen har Midttrafik, afholdt to workshops med
inddragelse af relevante interessenter, herunder Odder
Kommunevikling, Aarhus Letbane, Region Midtjylland
og repraesentanter fra £ldreradet, Cyklistforbundet,
Handelsstandsforeningen, Passagerradet, Dansk
Handicap samt unge repraesentanter fra byens ud-
dannelserssteder. | feelleskab er der skabt en fzelles
visionsforteelling om stedet ved at saette ord og billeder
pa fremtidens Mobilitetshub Odder. Deltagerne sa mange
potentialer for at bygge videre pa trafikterminalen og
havde mange idéer til bade indretning og inddragelse af
lokale drivkreefteriudviklingen.

EN HUB - TO LOKATIONER

Odder by betjenes af to stationer, som i fremtiden med
fordel kan dele de forskellige kundegrupper.

Odder St. ligger centralt i byen og kan med fordel betjene
rejsende i og fra Odder by. Mens Rude Havvej ligger leen-
gere ude og med fordel kan betjene oplandets pendlere
som primart ankommer i bil.

Pa den nuveerende Odder Station her dele af stations-
omradet tidligere fungeret som depot for tog og siden
letbane, hvilket har bandlagt store arealer til spor og byg-
ninger. Det er planen at denne funktion i fremtiden flyttes
til stationen pa Rude Havvej. Samtidig er det planen at
frekvensen pa straekningen til Odder oges til kvartersdrift

og derfor etableres deri samme ombzering krydsningsmu-

lighed pa sporet ved Rude Havve;j.

/Andringen frigiver store arealer centralti Odder til en
endnu bedre og teettere by. Derfor bygger idékataloget
pa den grundleeggende idé at Odder Stationen her have
fokus pa rejsende der ankommer til fods, pa cykel eller
med kollektiv trafik. Rude Havvej Station har mere plads
omkring sig og rummer dermed ogsa arealer til Parker og
Rejs sa de mange bilister pa Arhusvej far mulighed for at
stille bilen og komme let til Aarhus. Med denne fordeling
opnar man en lang bedre mulighed for at imedekomme
de forskelligartede behov hos kunderne og lokalomradet
mere optimalt.

Da Mobilitetshub Odder derved bygger pa udviklingen af
to lokationer indeholder dette idékatalog byd pa indret-
ningen af begge steder. Dog med sterts fokus pa det
lokationen Odder Station.

ET STED | UDVIKLING

Odder Station er under udvikling. Alene i 2024 skal der
bl.a. etableres nyere og mere moderne cykelparke-
ringsfaciliteter samt offentligt toilet pa stationsomra-
det. Samtidig varmer Odder Kommune op til at leegge
udarbejde omradeplaner for de arealer der omkranser
stationsomradet. Katalogets idéer er saledes ikke en
feerdig plan for omradet, men har til formal at hjeelpe

Odder Kommune med at indtaenke stationsomradet i den
kommende planleegning af de kommunale arealer der
frigives ved Letbanens ibrugtagning af det nye udvidede
Rude Havvej stop.

Samarbejdet omkring idékataloget bevirker at der nu er
etableret en feelles forstaelse af stedet som kan danne
platform for konkrete kommende forbedringer og det
sikres, at de enkelte investeringer i omradet treekker i
samme retning.

Et feelles

modested Abent og overskueligt

Samlet ét sted
Abent og overskueligt

Muligheder
i Pakhyse

Kulturmilj Q@

Nzrhed g forbindelser

Sjeel

Muligheder i
Et plan/niveaufrit stationsbygning

Deltagernesidéer sesillustrereret med ord og billeder, herunder
deres udvalgte inspirationsfotos samt overskrifter og ord pa 'Det
unikke ved Odder Busterminal og Station’.



2/ HVAD ER EN MOBILITETSHUB?

En mobilitetshub gor det nemt for brugerne at kombinere
den kollektive trafik med andre transportformer, fordi
det hele er samlet ét sted. Udover at veere et trafikalt
knudepunkt med en god regional opkobling, sa er en mo-
bilitetshub ogsa et madested. Her kan der veere forskel-
lige servicetilbud fx cykelveerksted, pakkeboks, café,
kaffevogn, den lokale fiskebil, kiosk eller detailhandel.
Men ogsa andre tilbud som understotter det midlertidige
mede mellem mennesker kan tilknyttes mobilitetshub-
ben. Eksempelvis legeredskaber, kunstinstallationer
eller udendersfitness. Tiltag, der alle invitere, til korte
ophold eller en uforpligtende snak og styrker det lokale
feellesskab.

Til en mobilitetshub knyttes ogsa forskellige avrige
transportmidler eksempelvis lobehjul, delecykler og de-
lebiler, udlejningskeretojer m.v. Men det vil veere kontek-
sten omkring det enkelte mobilitetshub der afgor, hvilke
mobilitetsformer der giver mening de enkelte steder.

En mobilitetshub er tilgaengeligt for alle, og wayfinding
guider brugeren let rundt. Designet af en mobilitetshub
har flere genkendelige elementer, der gor rejsen tryg og
komfortabel, fx leeskaerme, baenke, tavler med rejse-
information, belysning etc. Men der er ogsa en raekke
elementer, der er unikke for hver hub og kommunikerer
stedets identitet og seeregne potentialer.

Pa mobilitethubben skabes lette overgange mellem
transportmidler, sa skift i den kollektive trafik eller
mellem private og offentlige transportmidler forlober sa
trygt og let som muligt.

— Formalet med at investere i
mobilitetshubs er at gore den kollektive
trafik attraktiv for flere, fremme
brugervenlighed og baeredygtige
transportformer samt skabe mervaerdi
i lokalomradet. Mobilitetshub Odder
inviterer nye kunder ind i den kollektive
trafik pa en tryg made.






MOBILITETSHUBBENS VIGTIGE ZONER

Mobilitethubben kan inddeles i zoner, som er szrlig af-
gorende placeringerfor hubbens funktionalitet. Zonerne
er malrettet til passageren behov pa netop den del af
omradet.. Zonerne kaldes skiftezonen, informatons-
zonen, pausezonen og parkeringszonen.

Ved systematisk at arbejde med funktionaliteten af
disse temazoner, sikres det, at hubbens funktionalitet
tilbyder de nedvendige faciliteter for at opna en attraktiv
rejseoplevelse for rejsende og avrige brugere af stedet.

SKIFTEZONEN
| skiftezonen arbejdes der med at skabe den gode trygge
skiftesituation. Her udstyres kunderne med overblik

SKIFTELZONEN

INFORMATIOMSSOMNEN

gennem klare instruktioner og rejseinformation.

INFORMATIONSZONEN

Informationszonen hjeelper kunderne til at forsta, hvad
hubben kan tilbyde, hvordan man rejser i med den kol-
lektive trafik, hvad lokalomradet har at byde p3, og ikke
mindst, hvor de kan fa hjeelp.

PAUSEZONEN

Pausezonen tilbyder kunderne et sted at treekke sig
tilbage og slappe af. Her arbejdes med tiltag, som kan
forsede oplevelsen af rejsen. Eksempelvis gode op-
holdsforhold bade, nar det er solrigt eller regnvejr. Eller
muligheden for at tilbyde kunderne en kop kaffe og et

PALISEZONEM

blad at kigge i til rejsen videre.

PARKERINGSZONEN

| parkeringszonen arbejdes med skiftet mellem offent-
lige-, dele- og private transportmidler. Fokus rettes mod
attilknytte et passende udbud af forskellige transport-
muligheder og -lesninger samt sikre gode parkeringsfor-
hold for disse.
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EKSEMPLER
PA ETABLEREDE
MOBILITETSHUBS
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Vellinge (ca. 6.800indb.), Sverige: Design og kvalitet i skiftet: Gieten (ca. 5.000 indb.), Holland: Funktioner der gor ventetid til kva-
Opvarmede ventefaciliteter, wi-fi, toiletter og café, medferer liv og litetstid og understotter lokale behov. Mobilitetsknudepunktet har
synlighed, som har vendt stedet fra et utrygt til et trygt sted at funktioner, som de lokale drager fordel af, fx udendars fitnessudstyr
opholde sig. og muligheden for at besage en kiosk ud pa aftenen. Eksemplet eren

del af Reis via hub-konceptet med knap 60 knudepunkter.

Siddeburen (ca. 3.000 indb.), Holland: Synergi med mobilitetshub og Mobipunkter tilbyder delemobilitet fx delecykler, labehjul, delebiler

bylivsskabende funktioner. Omdannelse af kirke til et multifunktio- mm og etableres i sammenhaeng med den kollektive transport.
nelt center, der ikke kun varetages af kirken, men kombineres med Mobipunkterne fremmer delemobilitet ved at vaere synlige, be-
flere borgerrettede funktioner. En mobilitetshub med busstoppested kvemmelige og let tilgaengelige. De findes bl.a.iBergen, Bremen,

blev etableretiteet samarbejdet med initiativgruppen bag centeret. Helsingborg, Edinburgh, Delft, Ghent, Kortrijk og Leeds.



ODDER STATION
- DEN BYNARE FORDELINGSKNUDE

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
IIIII



VISION FOR MOBILITETSHUB ODDER | SIDE 9
INTRO



il

S

- !
1l

.
b

. B

AREGE T

v}
e
"
.m.u_
o
o
=




3/ VISION FOR MOBILITETSHUB ODDER

SAMMEN MODES VI OM FREMTIDENS MOBILITET

| det rustikke kulturmiljo omkring Odder Station opstar
Mobilitetshubben som byens samlende, moderne, trygge og kreative
modested og udstillingsrum. Hubben gor det let at vaelge gronne
mobilitetsformer til. De omgivende byrum og forbindelser, tilbyder
interessante oplevelser til store og sma. Det viser vejen til byens
attraktioner og destinationer.

Her rulles den rede lober ud og skaber ét samlet knudepunkt,
der forbinder dig til Odder by og det ostjyske opland. Her samles
forskellige transportformer og det er nemt at finde din naste
destination — uanset om du skal skifte fra én transportform til en
anden, eller om du skal udforske bylivet i Odder.

Mobilitetshub Odder er mere end bare et stop pa rejsen. Det er
et omrade med sjel, hvor ventetid og kvalitetstid ogsa bliver
til oplevelsestid, sansetid og kaffetid. Pa Odder Station modes
mennesker pa tveaers af generationer, interesser og kulturer og
kommer let videre til deres bestemmelsessted.
Samtidig skaber Parkér og rejs anleegget ved Rude Havvej nyt liv i
omradet og sikrer gode og nemme skift til Letbanen.

WRAR
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4/ FRA STATION TIL
MOBILITETSHUB

HVAD SKAL DER TIL?

Odder Station ligger centralt i Odder By og danner i dag rammen om de rejsendes mede
med tre kollektive transportformer: Bus-, tog- og flextrafik. Det er netop skift til og fra
den kollektive trafik samt forbindelsen til byen, der arbejdes seerligt med i overgangen fra
station til mobilitetshub.

ET GODT FUNDAMENT

Styrken ved Odder Station er, at placeringen af busterminal, letbanestation og flexknude-
punkt gor det at finde rundt og letter skiftet mellem de forskellige former i den kollektive
trafik. Parkeringsfaciliteter til bade cykel og bil ligger ogsa i umiddelbar nzerhed og denne
kompakte indretning er en fordel, fordi det ogsa er nemt at skifte til og fra de private
transportmidler.

Stationsomradet har mange daglige brugere. Der var sdledes i gennemsnit godt 2.190
rejsende pr. hverdag pa busterminalen og letbanestationen i 2023.

Stationsomradet ligger ogsa godt centralt midt i det historiske og rustikke bymiljo.

NYE TIDER 0G POTENTIALER DER STYRKER MOBILITETSHUBBEN

Takt med at mageskiftet mellem Aarhus Letbane og Odder Kommune falder pa plads
frigives arealerne der omkranser Stationen og Busterminalen. Det rustikke kulturmiljo om-
kring Remisen og banearealerne skal derfor have en ny funktion. Omradet har potentiale
for at blive et nyt spaendende andehul i byen lige op ad mobilitetshubben.

De to lokationeri Odder Mobilitetshub hhv, Odder Station og Busterminal og
Letbanestoppet ved Rude Havvej skal hjzelpe forskellige typer kunder. P4 Odder Station
handler det bl.a. om at sikre, at faciliteterne til cykelparkering er tidsvarende og tilpasses
eftersporgsel og behov hos brugerne, s& kombinationsrejser ogsa i fremtiden vil veere et
tilvalg hos brugerne af stedet. Mens der ved Rude Havvej arbejdes med at sikre det gode
skift mellem bil og Letbane.

Begge steder skal de ventefaciliteterne styrkes for at skabe mere kvalitet i skiftet, sa
passagererne oplever den samlede rejsetid mere positivt.

~ Kortet viser den kollektive trafik i @stjylland, herunder busruter, jern-
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Offentligt tilgeengelig parkering
Aflast, overdeaekket cykelparkering

Cykelparkering
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Mad og drikke
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ODDER STATION 0G
BUSTERMINAL | DAG

BETJENING AF ODDER STATION 0G BUSTERMINAL
Inddragelsesprocessen har primeert veeret fokuseret pa
lokationen Odder Station og Busterminal og viste, at det
er vigtigt at knytte en fremtidig central mobilitetshub
teet til byens identitet. Det var et onske at hubben skal
koble det historiske banegardsmilje med Odders avrige
byliv. Deltagerne gav udtryk for et uudnyttet potentiale
bade i den centrale placering, Pakhuset og i de kom-
mende frigivne rammer omkring stationsbygningen. Der
var ogsa et generelt enske om, at udearealerne beabej-

des med et hojt sestetisk niveau, sa resten af banegards-

omradet opnar samme standard som Pakhusets fine
itandseettelse.

STEDET | UDVIKLING

Busterminal og station ligger side om side helt centralt
placerieti Odder by - med gangafstand til bymidten,
iveerkseettermiljoerne i Vita Park og den nyetablerede
Folkepark ved Odder Radhus.

Busterminalen er fra 2003, mens bangardsbygningerne
erfra 1883 ogi privat eje. | de gamle pakhusbygninger
er derindrettet kulturhus med fordragssal og café,
mens den gamle stationsbygning i dag er indrettet

med veertshus, dyreleegepraksis, ejendomsmaegler og
turistinformation. Ud mod stationsforpladsen langs

banegardsgade findes en raekke mindre erhversvirksom-

heder med bl.a. blomsterbutik, friser o.lign.
Mod letbaneperonen langs Lillegade findes bagved
parkeringsarealet, fine velholdte facader fra det tidlige

Forbindelsesvejen mellen bustermina-
len og letbaneperronen lober mellem
de historiske banegardsbygninger og
erindrettet med affaldscontainere og
cykelparkering.
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Dedikeret areal med bade overdeaekket
og aflast cykelparkering er placeretiden
nordlige ende af omradet.

Adgangsvejene til stationsomradet er
generelt smalle og fremstar nedslidt her
vises adgangsvejn fra Banegardsgade..

Busterminalens opholdsareal er en smal
stribe med laehus og allétrzeer.

Letbaneperronen, der ogsa forbinder
P-pladser pa Lillegade med bustermina-
len og Banegardsgade via smal sporover-
gang for enden.

En madvogn er placeret pa bagsiden af
cykelparkeringen mod Tornogade. Her
kan kobes mad og drikke to go.

Det historiske pakhus erindrettet som
kulturhus med fordragssal og café som
tilbyder mad og drikke i dagtimerne
mellem kl. 10-15.

N

Den historiske togperron. Som i dag er
uden funktion, da der ikke er adgang til
letbanetoget fra denne perron.

Flexknudepunktet tilknyttet plustur,

og er placeret pa forpladsen foran den
gamle banegardsbygning, med en baenk
langs muren.



1900-tallet som vidner om byens udvikling og redder.

Stationens centrale placering bevirker at omradet er
godt forbundet med den omgivende by. Dog kunne
forbindelsen mellem stationen og Lillegade med fordel
styrkes.

Der er potentiale for at styrke forbindelsen mellem ter-
minalen og gagaden i bymidten. Dette kan skabes med
oget wayfinding, fx gennemgaende belaegning, skiltning,
belysning, begronning eller andet byrumsinventar.

Der er desuden behov for et generelt loft af service-
oplysninger, rejseinformation og information til byens
besogende.

Flere interessenter oplyste i inddragelsesprocessen, at
der opleves en utryghed i de morke timer. Denne utryg-
hed betyder, at man helst bevaeger sig uden om omra-
det, nar det er morkt. De pegede bl.a. pa at det skyldes
utilstreekkelig belysning pa hele omradet, hvor skygger
og ikke oplyste afkroge pa terminalomradet giver et
darligt overblik.

PAUSEZONEN PA ODDER STATION 0G BUSTERMINAL
De historiske banegardsbygninger pa omradet er vel-
holdte og i paen stand. Men inventaret pa letbaneperon
og busterminal fremstar nedslidt, haervaerksramt og
underdimensioneret i kapacitet. Der er flere muligheder
for ophold - i Pakhuscaféen, pa baenke ogileehuse pa
busterminalen eller [etbaneperonnen. Der opleves dog
manglende kapacitet i ventefaciliteterne bade pa buster-
minalen og letbaneperonen. Ventearealet pa bustermi-
nalen er meget smalt og fungerer bade som vente- og
gennemgangsareal. Dette bevirker at kunderne foler sig
klemt og ofte oplever ikke at kunne komme i ly for vind
ogregn. Det samme gor sig geeldende ved flexknude-
punktet, da der her kun er en baenk tilknyttet. Der er ikke
toiletfaciliteter i forbindelse med stationsomradet. Det
neermeste offentlige WC findes pa byens torv ca. 200m
fra stationen.

Det anbefales bl.a. at madvognen som idag star meget
gemt pa bagsiden af cykelparkeringsarealet far ny pla-
cering og flyttes til stationsforpladsen. Herved far den
storre eksponering og kan betjene brugerne af stations-
omradetiydertimerne.

Der kan ogsa med fordel arbejdes med legende elemen-
ter sa som kravle redskaber el. lign. som styrke tilknyt-
ningen til lokalomradet.

PARKERINGSZONEN

Stationsomradet tilbyder parkeringsfaciliteter til bade
bil og cykler. Stedets cykelparkering har god placering
og ligger i god nzerhed til busterminal og station, dog
uden at have visuel kontakt til busterminalen. Der
tilbydes bade dben og aflast overdaekket cykelparkring
og serligt den dbne del af anleegget, har ndet kapaci-
tetsgraensen. Parkeringsanleegget fremstar neslidt.
Den aflaste cykelparkering, kan ikke anvendes uden
brugeroprettelse - og er dermed ikke lettilgeengelig for
éngangsbrugeren.

Det anbefales at parkeringspladsen pa Lillegade indret-
tes med optegnede p-base saledes at der kapaciteten af

Billede af Odder Station fra 1924, lnge for Busterminalen blev bygget.

omradet kan udnyttes mere optimalt.

SKIFTEZONEN

Odder Station og Busterminal er et velfungerende kol-
lektivt trafikknudepunkt, der betjener et storre opland i
Bststjylland.

Knudepunktet tilbyder forbindelser til Aarhus med
Letbanen og regional bus nr. 100. Derudover er knude-
punktet betjent af 4 bybusser, yderligere 3 regionale
ruter samt 9 lokalruter. Den storste rejsestrom er
mellem Aarhus og Odder, men Odder er ogsa et vigtigt
knudepunkt for rejsende til Tune og Samso.

Terminalen binder ogsa flextrafik sammen med den
ovrige kollektive trafik og fungerer som knudepunkt for
bade flextur og plustur.

De rejsende kan med fordel hjeelpes til bedre skift ved
oprettelsen af et kys-og-ker-omrade samt forbedret
vejledende belaegning, et fuldendt ledelinjesystem, vel-
placerede informationsskeerme og mere skiltning.

INFORMATIONSZONEN

| dag tilbydes de rejsende information pa forskellige
placeringer pa terminalen, men informationen er meget
sparsom og sveer at fa oje pa. Der kan med fordel arbej-
des med information om billettering, turistinformation,
wayfinding samt nyheder og begivenheder fra lokalom-
radet ligeledes hjelpe de rejsende gennem en bedre
oplevelse af stedet.

Det anbefales at der oprettes en egentlig informations-
zone pa den centrale placering mellem letbaneperronen
og besterminalen.



UDFORDRINGER VENDES TIL POTENTIALER

Her ses interessenternes input til, hvilke udfordringer,
de seriomradet idag, og hvilke potentialer de ser for at
styrke omradet i fremtiden.

Kontekst og rum: C

Bagsidestemning pa den historiske togperon °

Bagsidestemning i passagen mellem letbaneperon og
busterminal

Trist grusparkering ved busterminalen
Mangler generel forskennelse

Tilgengelighed og orienterbarhed:

Mangler belysning

Nedslidt og overfyldt cykelparkering

Trist og nedslidt ankomstvej fra Banegardsgade
Mangler parkeringsmuligheder til ladcykel

Mangler parkeringsmuligheder med ekstra sikker
aflasningsmulighed

Mangler wayfinding - til byen, destinationer og funktioner
Belaegningen pa stationsmomradet er ujaevn og nedslidt
Passagen mellem Lillegade og Banegardsgade er smal og
usynlig

Ikke intuitiv indretning af letbaneperon som udelukker
indstigning fra den historiske peron

Ufuldendt ledesystem til synshandicappede

Tryghed og ventetid:

Mere |z og flere ventepladser — der er ikke plads nok alle
Mangler personlig kontakt og opsyn med stationsomradet
Der sker haerveerk pa parkerede cykler og leeskaermene

Man gar undgar stationen og busterminalen, nar det er
morkt

Kontekst og rum:

Tilknytte funktioner, der bner op

Skabe attraktion der tiltraekker lokale til
omradet

Skabe mere kunst og udsmykning i
byrummet

Mere gront

Tilgeengelighed og orienterbarhed:

Forbedret overgang mellem
stationsomrade og Lillegade

Ingen er i tvivl om, hvor man er og
hvordan man kommer ind i letbanetoget

Fuldende ledesystem og etablere
infoskeerme der kan leese hojt

Etablere et kys og ker omrade
Vejvisning, fx 'Denne vej til handelsgaden’
Tilknytte delemobilitet

Skabe god wayfinding pa stationsomradet
samt ud i Odder by.

Oge kvalitet og kapacitet i cykelparkering
Engelsksproget information, og evt. tysk
Ny belaegning pa busterminalen

rejse- og serviceinformation pa central pa
central placering

Vejvisere flere steder med kort,

sa det ogsa kan forstas uden at kunne

lese

lette orienteringen pa

busterminalen sa det bliver nemmere at
finde den rigtige bus bl.a. ruteskiltning,
koreplaner og nummering pa
busholdepladser mv.

Tryghed og ventetid:

Bedre udnyttelse af den historiske
peron fx med opholdsmuligheder langs
stationens facade

Udvide ventearel pa busterminal

Forbedre ventefaciliteter pa
letbaneperon

Skabe bedre muligheder for ophold i al
slagsvejr med solbzenke og leehuse.

Mulighed for opladning af mobiltelefon
Mulighed for pladning af elbil og elcykel

Aflast el-/ladcykelparkering evt. med
ladefunktion

Treekkei handelsstandsforeningens
gadeudsmykning med op til station og
ud pa peron- og busterminal

Seette madvogn mere i spil med ny
placering pa forpladsen.
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3 TEMAER FOR UDVIKLINGEN

Baseret pd input fra inddragelsesprocessen er der
udpeget tre overordnede temaer for udvikling af
Mobilitetshub Odder:

DESTINATION ODDER

I temaet 'Denstination Odder’ er der fokus pa at forsaette
forteellingen om den hverdag, sjeel og mangfoldighed,
som gennem generationer, har udspillet sig omkring
stationsbygningen - og som har haft betydning for en
bred brugergruppe, og for flere generationer. De histo-
riske rammer skal udvikles til et socialt samlingspunkt
og pauserum, indrettet med faciliter til alle aldre og med
unikke attraktioner, hvor mennesker kan mades pa
tveers af generationer, interesser og kulturer.

Vivil derfor se en udvikling:

e fraterminal tilmodested
e fratransitrum tilinkluderende, levende byrum

DEN RODE LOBER

I temaet den rode lober’ er fokus pa at styrke sammen-
haengskraften ved at skabe nye forbindelser pa tveers
af banearealet og szerligt mellem, i og gennem mobili-
tetshubben. Her skabes et naturligt informationspunkt,
hvor rejsende og lokale kan sege information omkring
den kollektive trafik eller events i Odder og omegn.
Stationsomradet indrettes med hej tilgaengelighed for
gaende og cyklister, med et hejt informationsniveau,
som ogsa giver forsmag pa Odders dynamiske kunst- og
kulturliv.

Vivil derfor se en udvikling:

e frabusterminal ogletbane stop til etintegreret hub i
bymidten
e fragenerisk rejserum til kulturelt udstillingsrum

FORDELINGSKNUDEN

| temaet 'fordelingsknuden’ er fokus rettet mod at gore
den kollektive transport mere inviterende og synliggore,
atman netop i dette knudepunkt er koblet op til hele
regionen. Stedet skal fremtidssikres og nye forbindelser
ind til stationsomradet og til den kollektive trafik skabes,
ved bl.a. at tilbyde flere granne transportlesninger og hoj
kvalitet i skiftet mellem transportmidler og i ventetiden
pa busterminal, flexknudepunkt og station. Bl.a. gennem
koncentration af funktionerne i hubben.

Vivil derfor se en udvikling:

e fraindividuel transport til kollektiv transport
* fraventetid til kvalitetstid



o DESTINATION ODDER

Forskellige byrum for alle generationer etableres pa
centrale placeringer pa stationsomradet som samlings-
punkt mellem busterminal, flexknudepunkt og station.
Her skabes mulighed for at uformelle moder mellem
mennesker naturligt kan opsta. Der arbejdes med skabe
attrakrioner som bade rejsende og lokale kan samles om.
Placeringen af disse byrum koncerentreres om stations-
forpladsen straekker sig over til letbaneperonen.

Derindrettes med flere opholdsmuligheder, hvor der na-
turligt er |z, eller hvor det vil vaere behageligt at opholde
sig under ventetid. Bl.a.indrettes nyt opholdsareal foran
banegardsbygningen mod stationsforpladsen

Moedestedet tilbyder information, tilgaengelighed og kom-
fort for alle generationer. Her indrettes til ophold med in-
ventar, der bade kan siddes komfortabelt p3, leges pa, kan
haenges ud p3, tilbyder overblik fra flere sider - og maske
endda kan bruges som scene ved et kulturelt indslag.

Indretningen tager afseet i stationens sjeel og historie med
fx genbrug af elementer, der afspejler stedets historik som
hjemsted for bl.a. Odder Grisen. Byens praeg saettes pa
medestedet med dynamisk kunst, som kan blive samtale-
startere i modet mellem fremmede.

EKSEMPLER PA INDRETNING

=

Multifunktionelt byrumsinventar, fx som under-  Legende elementer der tiltaler flere generati- Elementer der tager afseet i omradets sjzl og historie Belysning som marker og rumdannende element
oner og indbyder til midlertidige moder.

stottes af madvognens naerveer.

Destination Odder

Skiftezonen fx

®

Koreplaner Sidde-  Lyogle
T og skiltning komfort

Parkeringszonen fx

@D ® P »m @ O

Kys og ker Parkering i

ele-
"N, muligheder mobilitet  cykel-p
"

Informati fx

Pejlemarke/ Krydsningtil - Ophold
‘Under uret’ letbanestation
funktion

Information Belysnings-
element

(Cykel)parkeringszonen fx

® @ O

Overdwmkket  Afidst  Cykelservice-
cykelp  cykelp  station

Information NytwC Pakkeboks

Pausezonen fx \}
@ @ ® Pausezonen fx
Destinations-  Information ~ Ophold ~ Fastfood/  Flex-og Skiftezonen fx

marker  om kulturliv/ takeaway  taxa
Belysnings- Ophold  Legeplads ~ Siddeplads Overdzekket

turistinfo parkering ®

Koreplaner ~ Sidde- Ly oglee element /aktivitet  isolen  venteareal
og skiltning komfort




! DEN RODE LOBER

Bade station og busterminal har en central betydning
for byen og er et sted, som mange passerer i den daglige
pendling gennem Odder, uanset om man er bruger af
byen eller af den kollektive trafik. Ved at styrke for-
bindelsen over banelegemet vil omradet styrkes som
bindeled for flere dele af byen.

Under visionsarbejdet fremgik det at der for fremtiden
kun vil veere brug for ét letbanespor pa Odder station. Det
frigiver plads til mere ophold og derved mulighed for en
bedre udnyttelse af 'bagsiden’ af banegardsbygningen
samt en mere intuitiv opfattelse af letbaneperronen. Det
frigiver ligeledes plads til en bredere overgang mellem
Lillegade og stationsforpladsen. Et tydeligt markeret in-
formationspunkt etableres i mellemrummet mellem ba-
negardsbygningen og Pakhuset. Her etableres skaerme
med rejse-, service- og turistinformation samt vejvisning
som leder rejsende videre og ud i byen. Her kan udtryks-
fulde elementer som dynamisk kunst- og kulturliv pla-
ceres strategisk for at vise vej langs stiforbindelser og
ankomstpunkter. Dette kan fx have karakter af visuelle
fortzellinger om stationens historie eller byens kulturliv.
Foran stationen kan bydes velkommen med en kreativ
gengivelse af ordene "Mobilitetshub Odder Station”.

EKSEMPLER PA INDRETNING

Indbydende opholdsrum med plads til flow
som her fra Haervejsbroenii Viborg

Centralt placerede informationsskarme der formidler
rejseinformtion og loaklt indhold.

Ledelinjer oger tilgaengeligheden og er samtidigt
retningsangivende for alle.l de merke timer vises vej
med belysning, fx med et lokalt, kunstnerisk seerpreeg.
Seesonbestemt oppyntning udvides fra handelsgaden og
op til stationsomradet.

Mellem Banegardsbygnningen og Pakhuset

e  Ettydeligt markeretinformationspunkt og
modested for rejsende.

e  Siddemulighed mens man venter pa at
modes

e Information om letbane og busser side
om side.

sy

kg
o
LetbSHesggion <
i
- Dynamisk skeerm
s

Den Rode Lober
e  Bredkorriodor mellem busterminal
og letbaneperron som’en rod lober der
forbinder’ med tydelig wayfinding.
e  Aktivering og forskonnelse af 'bagsiden’
e Nyeinviterende funktioner pa ubrugt
baneareal.

Kunstnerisk belysning som wayfinding (G0B0)

uuuuuuuu

Farver og forskellig beleegning kan frem-
haeve forbindelser og zoner.



- FORDELINGSKNUDEN

¥

Rejsestramme gennem stationsomradet sendres og
gores mere intuitive og tydeligt opdelt efter transport-
midler og opholdszoner. Nu ledes de rejsende naturligt
rundt pa pladsen og det bliver nemt at afleese, hvordan
man skal bevaege sig, hvad enten man er i bil, pa cykel
eller gaende.

Forpladsen fredes for biler, med undtagelse af Flextrafik,
taxa og eventuel varelevring. For at tydeggore stedets
opholdszoner og parkeringszoner, flyttes madvognen
fra Tornegade hen pa forpladsen, som hermed indrettes
med til aktivt byrum med ophold og legeredskaber. Til
gavn for bade madvognen, lokale og rejsende. Mens om-
radet ved Tornegade udelukkende indrettes til cykelpar-
kering og adgangsvej for cyklister og gdende.

Parkeringsomradet ved Lillegade fastholdes til parke-
ring, herunder parkering til ejere i banegardsbygningen
samt korttidsparkering. Der reserveres P-plads til han-
dicapparkering, delemobilitet fx delebiler og samkorsel
som sker fra tydeligt markerede parkeringsbase.
Derindrettes areal til kys-og-ker samt et omrade til
cykellister med bade almindelig overdaekket cykelparke-
ring og cykelbokse til ladcykler.

EKSEMPLER PA INDRETNING
|y o

=

Synlig ladeinfrastruktur pd markerede pladser

Aflaselig, overdaekket cykelparkering til sporadisk brug

Den nuveerende cykelparkering ved Tornegade mo-
derniseres og udvides sa der bliver bedre plads til

rejsende der kombinerer cyklen og den kollektive trafik.

Cykelparkeringen vil fremsta let tilgeengeligt, belyst,

overdaekket og med en kombination af sikre parkerings-

losninger og almindelig cykelparkering.

Kereplaner og synliggoerelse af holdeplads Turistinformation og kulturliv pa interaktiv skaerm

Et nyt vejprofil etableres mellem Jernbanegade og
Lillegade, nord for Pakhuset, der naturligt leder bilister
og cykellister, der kommer nordfra, om til kys og ker
faciliteterne pa Lillegade.

Pendler der ankommer i bil og derfor har brug for lang-
tidsparkering henvises til parker og rejsanleegget ved
Rude Havvej.

Sti mod
Vita Park

Flow

Biler
Begranset bilflow

——  Cykel

Fodgeenger




MOBILITETSHUB ODDER - DEN BYNARE FORDELINGSKNUDE

Busterminal- og stationsomradet indrettes i zoner med
fokus pa god visuel kontakt mellem faciliteter og henvi-
sende skiltning, hvor det ikke kan lade sig gore.

I alle zoner er der god belysning og et trygt ophold i alle
dognets timer.

SKIFTEZONEN

| skiftezonen eges komforten med ny belaegning. Foran
Pakhusbygningen udvides fortovsarealet, og koerselsa-
realet optimeres s der skabes bedre plads til ophold,
mens man venter pa sin bus. Ny leeskaerm opseettes pa
arealet mellem grusparkeringen og busterminalen. Alle
leeskaerme udsmykkes med folie pa glasfacaderne og
der opseettes tydelig nummerering af stoppestederne
pa busterminalen. Letbaneperronen indrettes med flere
forskelige typer ventefaciliteter.

PARKERINGSZONEN

| parkeringszonen indrettes med pendlerparkering samt
parkering til ejere i Banegardsbygningen. Der reserveres
et areal til Kys og Kor pa Lillegade, som erstatning for det
areal derinddrages til byrum pa forpladsen. Der skabes
rum for delemaobilitet fx delebiler og samkersel som sker
frareserverede og tydeligt markerede pladser, og der

EKSEMPLER PA INDRETNING
| it

Synlig ladeinfrastruktur pd markerede pladser

reserveres pladser til elbiler med tilknyttet ladestander.
Resereveret P-bas til handicapkoeretojer, placeres taet
pa baneovergangen, af hensyn til mobilitetshaemmede
rejsende.

Cykelparkeringen ved Tornegade indrettes med gode
adgangsveje og god belysning i et overdaekket areal med
almindelige og avancerede cykelparkeringslosninger.
Skeerme med afgangstider i den kollektive trafik giver
tryghed i parkeringsistuatuinen og modvirker at cykler
smides uhensigtsmaessige steder pa stationsomradet.

INFORMATIONSZONEN

| informationszonen, som leber mellem
Banegardsbygningen og Pakhuset, skabes der plads

til ophold, der gor, at man nemt kan mede hinanden pa
stationsomradet. | zonen erinformationen synlig og
tilgeengelig pa flere niveauer - i tekst, pa kort og pa flere
sprog. Bade rejseinformation og byens informationer
findes pa digitale skaerme placeret mellem de vigtige
beveegelseslinjer.

Derudover opseettes en knudepunktsmarker foran flexs-
toppet for at gore opmaerksom pa muligheden for rejser
med Flextrafik. Der arbejdes med at skabe pejlemzerker,
der indikerer ankomsten til Odder Station.

Det fremgar tydeligt via skiltning, hvilke transportfor-

Aflaselig, overdaekket cykelparkering til sporadisk brug

mer, der tilbydes pa Mobilitetshub Odder.

Turistfoldere kan hentes i Pakhuscaféen, og der dirigeres
til byens primeere destinationer pa en centralt placeret
fingerpost for at hjeelpe besegende i Odder godt pa ve;j.
Der kan ligeledes gives vejvisning til szerlige events og ak-
tiviteter pa en af de digitale skaerme reserveret til byens
informationer.

PAUSEZONEN

Pausezonerne bygger videre pa stedets eksisterende
tilbud. Madvognen iscenesattes mere tydeligt pa forplad-
sen og et byrum til leg og ophold skabes omkring den.
Forpladsens byrum indrettes med legeredskaber og
opholdmebler med lokalt praeg og historie. Fx. kunne der
skabes et mindre legeareal med en Oddergris og stati-
onslegehus. til gavn for lokalsamfundet og de rejsende pa
stationen.

Pa den nye platform pa bagsiden af banegardsbygningen
indrettes et opholdsareal med leepavillon, grenne plan-
ter og kunstinstallationer.

Der etableres toilletpavillon pa den eksponerede place-
ring ved cykelparkeringen mod Tornegade. Sa rejsende
og ovrige brugere af stationen ikke leengere skal ga op pa
byen torv, for at komme pa toilettet.

Turistinformation og kulturliv pa interaktiv skaerm
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NYE RAMMER OG FLERE AFGANGE | VENTE
Letbanestoppet pa Rude Havvej udger en vigtig brik i
planerne om hejere frekvens pa letbanestraekningen
mellem Aarhus og Odder.

En kommende frekvensforegelse skaber grundlag for

et parkér og rejs anleeg netop her. Da hej frekvens pa
letbanen skaber et mere attraktivt rejsetilbud som po-
tentielt kan tiltreekke pendlere fra et storre opland samt
rejsende der ankommer i bil fra Odder by.

| folge planen skal der etableres perroner pa begge sider
af sporet. Dette abner letbanestationen op mod det
gronne areal ost for banen og skaber derved muligheden
forat etablere et parker og rejs anleeg med god neerhed
til Letbanestationen.

GODT KLADT PA TIL FREMTIDEN

Idéerne i det folgende afsnit, tager udgangspunktiden
eksisterende lokalplan for omradet og har til formal at
pege mod best practice og erfaringer med indretning af
velfungerende parkér og rejs anlaeg.

Dermed kan idéerne bidrage til 0dder Kommunes kom-
mende proces med detailplanleegning for omradet.




INDRETNING AF ET PARKER 0G REJS ANLAG

ANKOMSTEN ER VIGTIG

Velfungerende parkér og rejs anlaeg har god tilgeengelig-
hed. Der er arbejdet med naturlige forleb, uden omveje i
adgangsvejene til omradet samt internt pa anleegget.
Ankomsten ber veere logisk, nem og direkte. Det skal
helst vaere intuitivt at afleese hvordan man skal bevaege
sig for at komme helt pa plads. Forseg derfor at undga
bomme og snaevre sving og darlige oversigtsforhold.
P-pladsen bor tet pa Letbaneperronen. Gaturen fra
parkeringspladsen kan med fordel ledes forbi billetauto-
mater, rejsekortstandere, infotavler og caféen.
Indrettes korttidsparkeringspladser samt 'kys og ker
arealer’ skal disse ligge sa centralt som muligt, men dog
pa en placering, der ikke konflikter med busstoppeste-
der eller de avrige bilister, der benytter anleegget.
Bilister forestraekker at parkere pa terraen, men ved et
stort antal p-pladser bor parkeringen indrettes i lag

for at korte afstanden mellem de fjernest parkerede biler
og letbanen..

P-huse ber fremsta lyse og med godt udsyn samt indkig,
med god belysning og lyse farver.

Cyklister ensker at parkere helt teet pa letbanen.
Attraktive cykelveje oger tilbejeligheden til at benytte
cyklen, mens oplyste, overdaekkede cykelparkeringer

EKSEMPLER PA INDRETNING
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Synlig ladeinfrastruktur pa markerede pladser

Aflaselig, overdeaekket cykelparkering til sporadisk brug

og evt. garderobebokse til hjelme og vadt cykeltej, ogsa
eftersporges.

KOMBINATIONEN AF GODE FACILITETER OG BE-
KVEMMLIGE LOSNINGER ER VEJEN FREM

Billister, der forlader en varm bil, vil eftersperge mu-
ligheden for at tilbringe ventetiden i Iy og lze og gerne

i omgivelser, hvor informationer om trafikken lobende
opdateres. Helst ensker de rejdende sig opvarmede
ventefaciliteter med godt udsyn, mulighed for at fa en
kop kaffe eller kiosksalg. Men ovrige relaterede service-
funktioner kan med fordel indarbejdes pa anleegget.
Neerhed til dagligvareindkeb, kan give et ekstra argument
for at stoppet pa anlaegget kan betale sig. Fordi skiftet kan
bruges pa noget bekvemt og effektivt.

Komfortable baenke og velholdte grenne omgivelser gor
en forskel, ligesom velholdte og rene arealer, elegant
design, god arkitektur og kunstneriske elementer kan
opleves som en lille kompensation i tilfeelde af forsinkel-
ser. Toiletter og opvarmede ventemuligheder vil have hoj
prioritet blandt kunderne.

Auto-service, bilvask og ladeinfrastruktur kan med fordel
indteenkes i et fremtidigt parkér og rejs anleeg.

ET TRYGT STED

Et P+R anleeg ma ikke fremsta ode eller afkoblet. Det
skaber utryghed og modvilje mod lesningen. Derfor ber der
arbejdes med at skabe liviog omkring anleegget. De mest
velfungerende eksempler pa parker og rejs anleeg formar
at skabe et lokalt medested og opholdsrum i eller omkring
anlaegget.

Pendlerne pa stedet behaver ikke at skulle integreres i
byens pulserende liv, men det kan veere en fordel at drage
nytte af omradets identitet og atmosfaere, sa gevinsten
ved at benytte anlegget bliver andet end blot transport.
Seesonbetonede arrangementet, torvedage, bagagerums-
markeder, mobile butikker mm. kan med fordel veere tiltag,
derkan sikre anlaegget opmaerksomhed.og storre lokal
stotte og kendskab. Det samme gor sig geeldende for
flerfunktionelle ventefaciliteter med muligheder for fitnes
og leg, som afkorter den mentale ventetid og fremmer op-
levelsen af tryghed da stedet derved bliver levende ogsa
uden for myldretiden.

i
Turistinformation og kulturliv pa interaktiv skaerm



EKSEMPEL FRA ENGLAND - STOURTON PARK

Stourton Parkér og rejs anleeg har plads til 1200 parkerede biler. Centralti anleegget findes busterminalen med ventesal, over- Tydeigt afmaerkede stier forer bilisterne fra parkeringsomradet
Godt 1/3 af p-pladserne er overdeekkede af det store solcelle tag daekket cykelparkering, bagagebokse og mindre servicefuntio- til terminalbygningen.
derdriver anleggets installationer. ner sa som cafe, kiosk og frisor.
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Anlaegget erindettetien cikel rundt om busterminalen for at Det er muligt at oplade sin elbil mens bilen holder parkeret under Pa anleegget er det arbejdet med belysning saledes at stedet
holde afstanden mellem parkeringsplads og terminal sa kort som det store solcelletag. opleves trygt og behageligt for brugerne at opholde sig pa
muligt. anlegget.
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